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Dr. Georg Kronawitter Hans Podiuk Robert Brannekdmper

MITGLIEDER DES STADTRATS DER LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN

Herrn

Oberblrgermeister

Christian Ude

Rathaus

80331 Munchen ANTRAG
15.01.09

Drei Jahre nach dem Stadtratsauftrag — planerische Ergebnisse zur Umfahrung Kirch-
trudering umgehend vorlegen

Der Stadtrat mdge beschlieRen:

Dem Stadtrat wird noch vor der weiterfihrenden Befassung im Rahmen der Bauleitplanung
zum 4. Bauabschnitt der Messestadt Riem der Sachstand zum Teilprojekt 24 des Malnah-
menpaketes Verkehrskonzept Minchen Ost dargestellt, das die Sud-West-Anbindung der
Messestadt und die Umfahrung Kirchtrudering beinhaltet.

Begriindung

Nach langen Geburtswehen hat der Stadtrat am 16.02.2006 ein Malinahmenpaket zum Ver-
kehrskonzept Munchen-Ost verabschiedet, das klare Auftrage an den Oberblrgermeister
und seine Verwaltung enthielt.

So wurde u.a. beschlossen:
7. Einer Sud-/Westanbindung der Messestadt Riem an das stadtische Strallen-
netz zur Abwicklung des sich bis zur Fertigstellung der Messestadt weiter entwi-
ckelnden Ziel- und Quellverkehrs wird zugestimmt.

()

Das Planungsreferat wird beauftragt, die Realisierungsmaoglichkeit einer Ortsum-
fahrung von Kirchtrudering zur Entlastung des Ortskernes Trudering als Teil ei-
ner Sud-/Westanbindung der Messestadt Riem im Rahmen der Arrondierung
Kirchtrudering (5. Bauabschnitt Wohnen der Messestadt) ohne Einbeziehung der
Strale ,StraBl ins Holz" zu untersuchen.

Mittlerweile sind drei Jahre ins Land gegangen, die Realisierung des Westabschlusses der
Messestadt Riem ist nach Durchfiihrung des entsprechenden stédtebaulichen Wettbewer-
bes ein gutes Stuck naher gekommen.

Es liegt auf der Hand, dass aufgrund der Trassennéhe einer Sud-West-Anbindung der Mes-
sestadt die Investoren bzw. Bauherren im 4. Bauabschnitt der Messestadt-Riem von dieser
geplanten MalRnahme wissen sollten. Andernfalls kénnten der Stadt erhebliche Nachteile
entstehen. Es ist insbesondere nicht auszuschlieBen, dass aus gesamtstédtischer Sicht
wilnschenswerte Trassenvarianten wegen unterbliebener Information von Neubdrgern nicht
mehr durchsetzbar sind. In diesem Zusammenhang weisen wir exemplarisch auf die Akzep-
tanz-Probleme hei der Fiihrung der Linie 190 durch den 3. BA der Messestadt hin.

Rathaus, Marienplatz 8; 80331 Munchen; Tel.: 233 92650; Fax: 29 13 765



Aus ortlicher Sicht ist aber die Realisierung einer Umfahrung Kirchtrudering wichtiger und
dringender denn je. Sie wirde nicht nur die viel zu stark belastete Strake Am Mitterfeld - an
deren Randern bekanntlich in hohem MaRe verdichteter Wohnbau stattgefunden hat - wie-
der entlasten, sondern insbesondere auch das Ortszentrum von Straf’trudering mit seiner
unglicklichen Uberlagerung von Ost-West- und Nord-Siid-Verkehrsstrémen. Hierunter leidet
in den Hauptverkehrszeiten auch die Punktlichkeit der zahlreichen MVG-Busse von und zum
Truderinger U-/S-Bahnhof massiv.

Es sei aulBerdem darauf hingewiesen, dass der Knotenpunkt Friedenspromenade/ Wasser-
burger LandstralRe, der die Umfahrung Kirchtrudering mit der Wasserburger Landstralle ver-
binden wird, nach Beschluss des Stadtrates zeitnah ertlichtigt wird. AuRerdem benutzen die
zusatzlichen Verkehre durch die Umfahrung Kirchtrudering die Wasserburger Landstralle
antizyklisch: morgens wird der Abschnitt Bajuwarenstralte / Friedenspromenade vorwiegend
stadtauswarts, nachmittags stadteinwarts belastet.

Dr. Georg Kronawitter, Stadtrat Hans Podiuk, Stadtrat Robert Brannekamper, Stadtrat
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Trudering-Riem

16.07.2009
Antrag an den BA 15

Hoéchste Eisenbahn fiir die Umfahrung Kirchtrudering

Die Stadt Miunchen wird gebeten, umgehend der Offentlichkeit die Ergebnisse der vom
Stadtrat 2006 in Auftrag gegebenen Vorplanungen flr die so genannte Umfahrung Kirch-

trudering vorzustellen.

Wir bitten dabei auch eine Variante vorzusehen, bei der die Fahrbahn nach dem Beispiel
neuerer StralRen auf dem Gemeindegebiet Aschheim abgesenkt ist und somit sowohl ein
guter Larmschutz wie eine breite Grin-Verbindung zwischen Kirchtrudering und dem

Riemer Park durch einen groRzigig bemessenen Deckel erhalten bleibt.

Begriindung

Der BA 15 hat sich in Erkenntnis der verkorksten Situation der Nord-Sid-Stralten-Verbin-
dungen durch Trudering schon seit jeher — d.h. seit der Vorlage des Verkehrskonzepts
Minchen-Ost 2002 - fur die Realisierung der Umfahrung Kirchtrudering ausgesprochen.

Nun kommen noch zwei aktuelle Anlasse hinzu: die Erkenntnisse aus dem KVR-Vorschlag
fur ein LKW-FUhrungskonzept flr Trudering-Riem, dass es Uberfallig ist, Wohngebiete zu
entlasten und hierzu Umgehungsstralzen notwendig sind.

Der zweite Anlass ist die Aussage in der soeben vom Stadtrat einstimmig verabschiedeten
Beschlussvorlage zur Aufnahme Stralitruderings .in das Bund-Lander-Férderprogramm
LAktive Orts- und Stadtteilzentren®, wonach eine verkehrliche Entlastung der Zentrums von
StralRtrudering durch die Umfahrung Kirchtrudering dringend geboten ist.

Initiative:
Dr. Georg Kronawitter, Sebastian Schall



SPD-Fraktion im
Bezirksausschuss 15
Trudering-Riem

BA-Geschiftsstells
Friedenstr. 40

#1660 Miunchen
bag-ost.dir@muenchen.de

Kirchtruderinger Umfahrung

Antrag

Die LH Minchen wird gebeten darzustellen, warum dem BA
15 Trudering-Riem immer noch keine Planung zur
Trassenfiihrung der Kirchtruderinger-Umfahrung veorgelegt
wurde. AuBerdem wollen wir wissen, warum die
Kirchtruderinger Umfahrung nicht in die Untersuchung zum
Verkehr fiir die , Aktiven Zentren” eingeflossen ist. Ferner
soll berichtet werden, warum der Stadtrat der LH Miinchen
immer noch nicht mit dem Thema befasst wurde und die
Angelegenheit auf die lange Bank geschoben wird, ohne
das man hier tatig wurde.

Begriindung

Die Grundstiickseigentiimer, die von einer neuen Stralle
betroffen waren, sind durchaus bereit mitzuarbeiten.

Der 4. Bauabschnitt der Messe ware von einer Entlastung
der StraBe Am Mitterfeld in Sachen Larm nicht betroffen,
dass wurde bereits vom Planungsreferat untersucht. Der
Friedhof Riem dirfte auch keine Hindernis bedeuten, da
am Meuen Sidfriedhof die Autobahn Salzburg direkt
entlang fuhrt.

Die Birgerinnen und Blrger entlang der Strafie Am
Mitterfeld wirden von der Entlastung stark profitieren.

SPD=Fraktion
Initiative Gertrud Ziegltrum
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. SPD-STADTRATSFRAKTION

Munchen5PD Stodiratsfrakiion « Rathaus « 80313 Minchen

Herrn

Oberblrgermeister Inge Mittermaier

Christian Ude Stadtrat

Rathaus .
Regina Salzmann
Stadtratin
Claudia Tausend
Stadtratin
Helmut Schmid
Stadtrat

Minchen, 31.03.2011

Ortsumfahrung Kirchtrudering

Antrag:

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung legt dem Stadtrat bis zur Sommerpause
2011 die Ergebnisse der Trassenprifung der ,Ortsumfahrung Kichtrudering® vor.

Begriindung:

Der Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauordnung hat am 26.03.2003 das
Planungsreferat beauftragt zu prifen, wie die Trassierung der ,Ortsumfahrung
Kirchtrudering® realisiert werden kann. Nach 8-jahriger (1) Prifungszeit wurde das
Ergebnis dem Stadtrat bisher nicht vorgestellt. Eine Entscheidung Uber eine
Trassenflihrung sollte jedoch wegen der Ndhe zum 4. Bauabschnitt der Messestadt
erfolgen bevor die Wohnungen zum Verkauf angeboten werden.

Ingo Mittermaier Regina Salzmann Claudia Tausend Helmut Schmid
Stadtrat Stadtratin Stadtratin Stadtrat

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathous, 80313 Minchan
hsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchan

:089-23392627, Fox: 0B9-23324599

E-Mail: spdrathaus@muenchen.de g G z n I m z

www.spdrathaus-muenchen.de
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Antrag ( zur Abstimmung) fiir die Biirgerversammlung am 06.10.2011:

Eva Raith

Machdem aus unserer Sicht derzeit fiir eine Entscheidung , dafir® oder ,dagegen” zu wenig Fakien
kiar vorllegen, mochten wir nicht die Katze im Sack” entscheiden und deshalb folgenden Antrag
stellen:

Anl,

....I.Iﬁm__..m..nﬁ_.__nwn:m eines Beschlusses zur Umfahrung Kirchtruderings bis die bereits

beschlossenen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in Strasstrudering und Am Mitterfeld
greifen und alle offenen Fragen gekldrt sind.

i —

\mw soliten die aktuell lasfenden Untersuchungen und Konzepte sum Thema ,aktive
M\ Ortstellzentren’, mit dem Ziel elner Beruhlgung des Ortskern Trudering, einbezogen werden,
\mm soliten alle Maglichkeiten einer Verbesserung fiir die Anwohner ausgelotet werden,

/N - ohne sofort eine neue Stralle zu bauen und so0 mit einem  schlechten Kompromiss® ein .

Bereits unmittelbar vor Bealisierung: Fullgangerampel MitterfeldTruchthari-Anger, neve
Ampel in der foseph-Wild-5trasse vor der Berufsfeuenaehr o N
rdglichkeiten waren 7.B. Tempo 30, Verkehrsleitung Richtung m.n:mﬂva.nm__ s Ersetzen der
Linksabbiegerspur durch einen Fahrradweg, etc.

\ Es soliten die Bauabschnitte Messestadt 4 und 5 incl. deren ErschlieBung in die
ﬂu:..??::m%ﬂ:::n miit einbezogen werden:
Ein Trassenvorschlag ,3" hat, je nach Ausfihrung, massive Konsequenzen fir den 4,

Bauabschnitt. Eine Erschliefungsstralie fir den 5. Bauabschnitt wird in irngend einer Form
dem Trassenvorschlag 1" dhnlich sein

Eavor wir dann gemeinsam einen Plan oder auch mehrere Alternativen abstimmen, soliten
aumindest die Lage und Anbindungen an die existierenden Stralen beschrieben sein
{Ampelkrevzung, Kreisverkehr, Einmiindung etc.), die Ausfithrung der Stralle festgelegt sein
(Troglage, Querungsmaglichkeitan, Breite etc.) und eine Verkehrsvalumenberechnung flir die

Planung vorliegen.

Wir haben heute noch nicht die Aktenlage, eine derart wettrelchende Entscheldung zu treffen.

o

P/

WVielan Dank.



Stodkendis £1-3-10— 0406

. .fuum @Fﬁ*ﬁuiﬁhﬁ?_ﬁ.}ﬂ ..ﬂf..,._nuﬂ mum-mmw.hr\m-m.nﬁ

Anlage 6

fl

Biirgerversammlung des_75 . Stadtbezirkes am 6. 12.200_

Bitte Formblatt vollstandig und gut leserfich ausfiilen und umseitige Erfauterungen

beachten! TN,
‘m.bs#mm {zur Abstimmung) [d Anfrage/Anliegen X ,W
Méchten Sie mindlich vortragen? X (1 nein

Wohnen Sie im Stadtbezirk? O ja =T
Haben Sie einen Gewarbabatriah bzw. aine benfiche Niederassung im Sadibezirk? o ja 1J n&in

Sind Sie mit elner Vardifioniichung thier Antragedaten — auch im Intemol - einverstanden? O ja

n___.w sionsthemen in Stichwortan:

itz und Ebalf des Frewes xfmw\

lext des Antrages { dar Anfrage [ des Anliegens:

\..\..,.  ghme Gegenstimme abgalehnt

don Bestood v s s [avilscla \%P?
\ﬁfaﬁm_n n#xw;,m#memr .h A Bag 2 k..uw.r Fﬂm »_\m.ahn:?frxﬂw

,. w.?rmm.m e N muhﬁ_m\w_wr 2 ?iﬂn.. ? i T —

Eegrindung: I T n_.‘... AMJ_.._.__L S 2 ﬁ._ﬁnr. _W..i ___,h_.m... .m_n.:_..q Eiq
e ﬁﬁhﬁohrﬁ ﬁ.:mn, s¢4 e ﬂ:rra\m_r

Lin qHii |

—=——= = - [ —

lmcm._:.._. ﬁ.J___.ﬂm:._Mm}.m des _..“_:._mr.ﬁi.c.g.m - m:.:.n umn&q.rmu.m____.n._im:

o Gegenstimme angenomimean
mit Mehrhelt angenommen

= [0 mit Mehrheil abgelahnt - m

= = Salian s i iz —— ] (efiy —SITTITT o Tt T ThT T L




Stactpangie 1310 =04 05

Anlage 7

Birgerversammlung des . Stadtbezirkesam ___. ., 200 E‘ J

Bitte Formblait volistdndig und guf leserfich ausfillen und umseitige Erliuterungen
beachten!

w.‘ﬂr:_qhm_ {zur Abstimmung) 1 Anfrage/Anliegen

Méchten Sie mindiich vortragen? B\.\_m 0 nein

Staatsangehingkeily

Telefor: (Angabe fretwilig)

Wohnan Sie im Stadtbezirk? .,@:.m
Haben Sie einen Gowerbebatreh bzw, eine barufliche Nisderassung im Sladiberik? L ja

Sind Sie mit einer Versfentichung threr Antragsdaten — auch Im Infermel - elnverslanden? nein
S
D_mx:mm_c:m?mﬂ@: in m:n:ﬁﬁ_;ma /f.:fl
i At
3

Taxt das Antrages / decAnfrage~desAnTEToms:

[, aéﬁ? dv L Trmiee et e mﬂg
E.&\F Yo Eﬂ?;, T&Iwﬂ&ﬂ?ﬂlﬂa s

TTh fod gyttt b Lt beds U et

.wﬂ\lr J _Hm......_r..m o
Begrindung:

Pre Trmms 208 d g dth ol R 3D 210 (B

Q,H oilly Ao s 1 Tinbline. padd PR
—od Ltk L. QoS Der Eree, Bedl i lf

w..rx. v SO ?_T\\%mhi_ ¥liai bn g3 ﬁk{dﬁ Ve ye

B o AL ﬁn_,@ cbs ) gah Ao raced g VWAL,
Do o Skt __._bh.r._.rrﬁ ;ﬂl?ﬂ_‘mﬁ.

e T T S I T T et P e i I e

. ne Geganslimma anganommen
= W mit Mehrhalt angenommen
0 dhne Gegenstimme abgelehnt

= r_ mit Mehrhait abgelehnt

-

e, e —— o g - — T W




Anlage 8

Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes rm:nmm:mzvim%
Trudering-Riem Munchen _
Vorsitzende

Dr. Stephanie Hentschel

Landeshaupistad Mimchen, Direktorium

D_HA 1/ BA Geechaftsstelle Oat . ' Privat;

: Vogesenstralie 52 a
Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung : . 81827 Miinchen
PLAN HA I-14-1 Telefon: (089) 43 77 70 79

Telefax; (089) 43 77 70 80
E-Mail: stephanie.hentschel@t-c

S R | EA [WwA|zwV| SG Geschiiftsstelle Ost:
Friedenstrafie 40
~ Planungsreferat | SG 1 81660 Minchen
_ g1 : Telefon; (089) 233 - 61484
‘ 79 JULI 2011 [ sez2 Teletax: (089) 233 — 989 61484
01§02 8G3 E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.c
Reg. Nr.
thr Schreiben vom I !hrXeicken | I IV | 8G4 ¢ Datum:
12.05.11 i 25.07.11

Umfahrung Kirchtrudering

Anlagen: - mﬁm__czm.:m:_dm der CSU- Fraktion
- Stellungnahme der SPD- Fraktion . '

mm:_, geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss (BA) 15 Trudering-Riem hat sich in seiner Sitzung am 21.07.11 mit der Ar
hdrung zur Kirchtruderinger Umfahrung befasst und diese unter grofber Blirgerbeteiligung diske
tiert. Nach mehrheitlichem Beschluss werden die beiden anliegenden Abhandlungen zusamme
als Stelilungnahme des BA 15 vorgelegt.

Mit freundlichen Griien

iy

Dr. Stephanie Hentschel

1 Planungsraferat HA |
<oﬁm_ﬁ.m:am.amm BA 15 Stadientwicklungspiarung
Trudering-Riem
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SEBASTIAN ScHALL Dr. Geore KrRoONAWITTER

(SPrECHER) Doris LinonEr
» WoLrram BaLs Dr. MacpaLena MieHLE
Maximiuian Brock Eva Munr
Henrike HaarsTiCK O7110 STEINBERGER
Dr. StepHanE HeENTSCHEL WeRrNER ZITZELSBERGER

MoNIKA HERZOG

19.07.2011
Antrag an den BA 15:

Fir eine nachhaltige Entlastung Kirchtruderings vom Schwerlastverkehr —
Pladoyer fiir die Variante 3 der Umfahrung Kirchtrudering

Der BA 15 Trudering-Riem spricht sich fur die Variante 3 der Umfahrung Kirchtruderings mit
folgenden MaRgaben aus.

- Troglage: der BA sieht reale Chancen, die Trasse 3 in Troglage auszuftihren. Hohe
Grundwasserspiegel sollten hier keine Probleme bereiten, da in unmittelbarer Nahe (BA V)
grolie Tiefgaragenanlagen mit 7m unter Niveau geplant und erstellt werden und die BUGA-
2005-Senkgarten noch nie unter Wasser standen. Zumindest ist es sehr wahrscheinlich, das
Fahrbahnniveau wenigstens 2 bis 2.5 m unter Geldndeoberkante bringen zu kénnen, wie
dies im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Aschheim seit Jahren géngige Praxis ist. Der
BA schl&gt vor, deren Erfahrungen damit abzufragen.

- Larmschutz: Der BA geht davon aus, dass zumindest im Bereich der ehemaligen
Fughafentriblne keine baulichen Larmschutzmalbnahmen nétig sind. Der Wegfall von
Ausgleichsflachen flur die Messestadt ist an dieser Stelle (Zwickel zwischen Friedhof und
Triblne) hinzunehmen bzw. kann durch die enorme &kologisch positive Wirkung des Riemer
Parks aufgefangen werden. Im Zweifel bietet es sich an, in der Umgebung z. B. BAUMA-
Parkplatz Ausgleichsflachen zu schaffen oder hinter Gut Riem. Ein Teil der Trassenvariante
3 ist durch die bereits vorhandene Stralie entlang der TribUine bereits "teilversiegelt”.

- Grunbrticke: der BA schlagt zudem vor, eine groRzugige ,Grinbricke* vorzusehen, wofur
das Aushubmaterial fur die vertiefte Trasse vor Ort bestens wiederverwendet werden
kénnte.

- Leistungsfidhige Nordanbindung: im Nérdlichen Bereich schlégt der BA eine Anbindung an
die Joseph-Wild Stralke vor, um den Verkehr méglichst schnell und nachhaltig abflielten zu
lassen und eine unndétige Ruckfihrung auf das Mitterfeld und konsequenter Durchfahrung
des Ortskern Riem zu vermeiden.

- Finanzierung: In puncto Refinanzierung weist der BA darauf hin, dass diese MalRhahme
auch Bestandteil der Nachfolgenutzung Flughafen Riem und damit letzilich des Projektes
Messestadt ist und daher zumindest zum Teil aus diesem Topf mitfinanziert werden sollte.
Der BA weist zusatzlich daraufhin, dass die Stadt Mlnchen laut schriftlicher Auskunft des
Kommunalreferats in den letzten 15 Jahren aus Grundsticksverkdufen in Trudering-Riem
Erlése von weit Uber 400 Mio. Euros erzielen konnte.

- Friedenspromenade: Flankierend ist fur den Fall einer Realisierung der Variante 3 zu
prafen, inwiefern eine Geschwindigkeitsabsenkung in der Friedenspromenade auf 30 km/h
dazu beitragen kénnte, den prognostizierten Zuwachs um 2.000 KfZ-Bewegungen deutlich
abzusenken.

Begriindung:
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Die Umfahrung Kirchtrudering ist ein wesentlicher Bestandteil des Nord-Stid-Achsensystems
mit der Stralle Am Mitterfald als ,Schwester-Trasse. Zum Verstandnis der verkehrlichen
Begrtindung ist es wichtig, die Verkehrshistorie dieser Achse ndher zu beleuchten.

1. Kurzer verkehrshistorischer Abriss

In Trudering trafen sich seit Jahrhunderten die in Ost-West-Richtung verlaufende Salzstrale
(Wasserburger Landstralle, Truderinger Stralte) mit der Nord-Achse (BajuwarenstralRe, bis
1932 Perlacher Strale). Die heutige Bajuwarenstralle kam aus Perlach und flhrte Uber
Riem in den Munchner Norden.

Diese traditionelle StralRenflihrung wurde durch den Bau der Bahnlinie Minchen-Haidhausen
— Rosenheim 1870 grundsatzlich gestort, weil die Bajuwarenstral’e nérdlich der Kreuzung
mit der Truderinger Strale einen Bahnlbergang bekam. Wahrend der relativ geringe
Bahnverkehr der ersten Jahr-
zehnte die Auswirkung dieser
~Stérung” auf den Verkehrsfluss
in Nord-Std-Richtung gering
hielt, kamen noch zu Zeiten der
Gemeinde Trudering Planungen
in Gange, durch eine StralRen-
briicke Uber die Bahn den Ver-
kehrsfluss auf dieser Nord-Sud-
achse zu entstéren. Beleg daflr
ist der relativ breite StralRen-
querschnitt der Salzmesser
Stralie und des Leonhardiweges
sowie die noch heute
I o existierenden restriktiven Bauli-
S k X : 3 - : nien im Bereich der Kreuzung
= - g L L Birthalmer / Salzmesser Stralle
(Foto, Blick vom BahnlUbergang Bajuwarenstrale nach Norden, 1907).

Dass es nie zum Bau dieser Gwmé:E:m kam, ist sowohl dem starken Widerstand der be-
troffenen Kirchtruderinger Grundeigentimer wie auch der Geldnot der Gemeinde Trudering
geschuldet, die den Lowenanteil der Briicke h&tte bezahlen missen.

1938 danderte sich die Situation dramatisch: nach Inbetriebnahme des Gulterzugnordrings
(=Nordumfahrung Munchens fir Guterzlige) bekam der Bahnhof Trudering eine neue
Funktion. Er wurde massiv in Richtung Norden durch den Bau von Wartegleisen erweitert,
auf denen Guterzlge geparkt werden konnten, wenn es auf der Strecke nach Osten (Rosen-
heim — Osterreich /ltalien) oder Norden oder zum Rbf Minchen-Ost in Berg-am-Laim
Kapazitdtsengpasse gab. Die wartenden Giterzlige waren aber so lang, dass sie den Bahn-
Ubergang der Bajuwarenstralle blockierten. D. h., dieser Bahnibergang musste geschlos-
sen werden.

Wohin aber mit dem Nord-Stid-Verkehr, der ja durch den neuen Flughafen Munchen-Riem
einen deutlichen Zuwachs erfahren hat?

Man verschwenkte jetzt den Std-Nord-Verkehr an der Kreuzung mit der Truderinger Stralte
um ca. 100 Meter nach Osten und fuhrte ihn durch den Lehrer-Gotz-Weg, der damals noch
Schulweg hiel und tatséchlich ein solcher war (s. Foto unten links von 1230).
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Um den neuen Kfz-
Verkehr aufzuneh-
men, musste im nord-
lichen Abschnitt die
Reihe stattlicher Bau-
me  weichen. Mit
dieser Losung be-
gann der verkehrspo-
litische ,Pfusch®, da
damit mitten in die
Wohngegend und un-
mittelbar entlang von
Schule und Kirche der
Uberregionale
Verkehr zum Flug-
hafen lief.

Diese Lésung hielt bis
ins S-Bahn-Zeitalter.
Als aber die S-Bahn zu Beginn der 1980er Jahre mit eigenen Gleisen bis nach Haar
ausgebaut wurde, um hier einen eigenen 20-Minuten-Takt anbieten zu kénnen, war klar,
dass die Schranken des Bahnubergangs Lehrer-Gdtz-Weg (Foto unten links ca. 1960) damit
praktisch dauerhaft geschlossen waren — eine Situation also wie 1938 am BU Bajuwaren-
strale.

Was tun?

Es war klar, dass eine Briicke Uber die
Bahn her musste. Eigentlich waren es
dann zwei Brlicken, die Schatzbogen-
Briicke und die Schmucker-Briicke. Die
Schatzbogen-Briicke kam aber nur
wegen des Baus des Gewerbegebiets am
Moosfeld, da es dessen
HaupterschlieRungsader ist. Die
Schmuckerwegbrlcke ist hingegen die
Nachfolgerin der aufgelassenen BUs
BajuwarenstraRe, Lehrer-Gétz-Weg und
Schmuckerweg.

Verkehrlich hat dies jedoch zur Konsequenz, dass der Nord-Std-Verkehr von der Bajuwa-
renstrake nun zur Ganze im Ortszentrum StrafRtrudering den ohnehin schon betrachtlichen
Ost-West-Verkehr verstérkte, bis hin zu einem Ausmal, das heute als unvertrdglich mit den
Funktionen des Geschaftszentrums eingeschatzt wird.

2. Bewertung der derzeitigen verkehrlichen Situation der Nord-Siid-Achse

Auf der Kirchtruderinger Seite hat sich aufgrund dieser Bauentscheidungen in den letzten
Jahren folgendes als problematisch herausgestellt:

- Ruckstau bis ins Zentrum: aufgrund der nicht ausreichenden Knotenleistungsfahig-
keit der Kreuzung Schmuckerweg / Kirchtruderinger Stralte weagen der vielen unter-
schiedlichen Ampelphasen staut sich in den Hauptverkehrszeiten der Verkehr auf der
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gesamten Schmuckerwegbriicke.

- Abgas- und Larmbelastung im Bereich der Neubausiedlung Truchthari-Anger : durch
die erhebliche Zunahme der Wohnbevélkerung — sei es durch Neubebaung, sei es
durch Konversion ehemaliger Gewerbeflachen im unmittelbaren Nahbereich der
Stralte Am Mitterfeld ist die Verkehrshelastung in diesem Bereich von 15.000
Kfz/Tag auf Dauer nicht akzeptabel.

- lrreguldre Zustande fur Radfahrer: eng damit verbunden ist die Problematik, dass bei
diesem hohen Kfz-Aufkommen fiir den Radverkehr ein eigener Radweg aus Sicher-
heitsgriinden notwendig ware, dieser aber im vorhandenen Stralienprofil nicht un-
tergebracht werden kann. Auch ist der FuRweg so schmal, dass eine Mitbenutzung
durch Radfahrer ausscheidet.

- Querungsgefahr fur FuRganger: die hohe Verkehrsdichte stellt auch flr querende
Fultganger eine erhebliche Hurde dar.

- Schleichverkehr durch die ,Kriegersiedlung®: die unzulédnglichen Verhé&ltnisse insbe-
sondere am Knoten Kirchtruderinger Stralle / Schmuckerweg haben dazu gefiihrt,
dass der Uber den Rappenweg kommende Verkehr diesen Knoten meidet und sich
durch die reinen Wohnstralen der so genannten ,Kriegersiedlung® seinen Weg
bahnt. Nur diese Schleichwege garantieren flliissiges und zuverldssiges Vorwérts-
kommen insbhesondere in der HVZ. Aber darunter leidet dann die Wohnbevélkerung.

3. Konsequenzen fiir die Haltung des BAs

Aus Punkt 2 ergibt sich flr den BA, dass eine deutliche verkehrliche Entlastung der Achse
Schmuckerweg — Mitterfeld aus Grinden der Verkehrssicherheit (Radfahrer, sichereres
Uberqueren) und der Fursorge fur die Anwohner (Schutz vor Ldrm und Abgasen) Uberfallig
ist. Dies ist nur dann erreichbar, wenn die Verkehrsbelastung deutlich unter 10.000 Kfz/Tag
fallt.

Nach den Berechnungen des Planungsreferats wirde nur die Variante 3 der Umfahrung
Kirchtrudering dies leisten, ohne dass .Konflikte mit kiinftigen Neubiirgern im Arrondierungs-
gebiet Kirchtrudering proveoziert werden.

Die Varianten 1 und 2 werden vom BA wegen verkehrlicher Unzuldnglichkeit, Verschlech-
terung der Situation im nérdlichen Abschnitt der StraRe Am Mitterfeld und den absehbaren
Dauerkonflikten mit den Neubiirgern abgelehnt.

Daher spricht sich der BA fur die Variante 3 aus.



SPD-Fraktion im
Bezirksausschuss 15
Trudering-Riem

Stellungnahme der SPD-Fraktion
zu Top 5.1. der Sitzung vom 21.07.2011
Kirchtruderinger Umfahrung

Fraktion

1. Die SD Fraktion M—U—.mn—.__n sich fir die Fraktionssprecherin:
Maren Salzmann-Briinjes

Trassenvariante 3 mit Anbindung an die Joseph- VadelagabelEr, 28
Wild-StraBe aus. Die StrafB3e sollte eine Breite 81825 Miinchen
voh mindestens 7 m haben. Die weitere LT 430 0639

. salzmann-bruenjes@gmx.de
Ausgestaltung der Trasse wird den Experten
== Stellv.BA-Vorsitzende:
Uberlassen. Gertrud Ziegltrum

Huchenstr. 44
81825 Miinchen
gerti.ziegltrum@yahoo.de

Sollte sich der Stadtrat der LH Minchen diese Variante
ablehnen, schlagen wir als Alternative

- .. . i Sprecher UA Kultur:
2. die Trasse 1 kombiniert mit der Trasse 3 vor. Die | pavid Hole

StraBBe vom Rappenweg kommend muss bis zur Mwmwwmmjwmﬂ
Joseph-Wild-StraBe eine Breite von 7 m haben. Der david.hole@englisches-
restliche Teil der ErschlieBung des 5. Baugebietes kann | recht.de

auf die StraBe ,Am Mitterfeld" fihren. Sprechers/UA, Unnwelt

Glnter Gotz
R = _ . Zehntfeldstr.
Bl iy A s 81825 Miinchen
o guenther-goetz@onlinehome.de

Kinderbeauftragte:
Susan Beer
SusanBeer@gmx.net

SyTeTY

[
5

1

Lijljana Aschl

f Henriette Baiter
henriettebaiter@yahoo.de

(ERRS

LA NN NNRRERRE

Dr. Gerhard Fuchs
gerhard_fuchs@kabelmail.de

Michael Pfauntsch
mpfaun@t-online.de
18.07.2011

(Trassenfuhrung: vom Rappenweg kommend einen Teil
der Variante 1 durch das geplante Baugebiet fihren und dann entlang
der Tribline zur Joseph-Wild-StraBe angeschlossen werden.

DIE MITGLIEDER DER SPD-BA-Fraktion
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