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Stellungnahme zu lhrem Schreiben Resolution Bahnlidrm vom 23.04.2019

Sehr geehrte Frau Biirgermeisterin Miiller,
vielen Dank fiir lhr Schreiben vom 23.04.2019, das wir lhnen gerne beantworten.

In den letzten Jahren wurde eine Vielzahl von Larmschutzmanahmen an der Bestandsstrecke
umgesetzt. So wurden u.a. von 2010 - 2018 im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungspro-
grammes 38 Larmschutzwande auf der Strecke von Miinchen Ost - Kiefersfelden errichtet.

Aufgrund der im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) genannten Prognosezugzahlen fiir 2025,

~wurde die Machbarkeitsuntersuchung Inntal (SV 53) beauftragt, in der die kiinftige Steigerung der

Zugzahlen bereits beriicksichtigt sind.

Die dort vorgeschlagenen zusatzlichen SchallschutzmaBnahmen befinden sich derzeit in der Pla-
nung. Die Realisierung hat bereits 2018 mit dem Einbau von Schienenstegdampfern in Vaterstet-
ten begonnen und wird kontinuierlich bis vstl. 2024 abgeschlossen sein.

Neben der Errichtung weiterer Larmschutzwinde, die u.a. auch eine 700 m lange Larmschutz-
wand in Haar vorsieht, werden zudem auf insgesamt 19 Abschnitten der Strecke Schienensteg-
dampfer aus dem Sonderprogramm »Farbige Schienenstegddmpfer” eingebaut. Diese sollen ins-
besondere den Anwohnern Erleichterung bringen, fiir-die Aufgrund der zu geringen Bebauungs-
dichte der Bau von Larmschutzwanden leider nicht forderfahig ist. Auch zwischen Haar und Gras-
brunn werden auf einer Lange von 250 m Schienenstegdampfer verlegt werden.
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Durch die derzeit laufenden erweiterten LarmsanierungsmaRnahmen wie auch durch die bereits
durchgefiihrten aktiven wie auch passiven Malinahmen, wird ein fast durchgangiger Larmschutz
erreicht, so dass mehr als 80 % der férderfihigen Wohngebiete tiber Schallschutz verfiigen.

Die Planungen zur Blockverdichtung an der Bestandsstrecke haben noch nicht begonnen, wes-
halb wir hier leider derzeit noch keine tiefere Auskunft geben konnen. Jedoch sieht die Planung
u.a. auch die Untersuchung der Schallausbreitung vor.

Zunachst stellt eine Veranderung der Signalstandorte bzw. die Modernisierung der Signaltechnik
wie im Ubrigen auch eine Veranderung der Zugzahlen und der Streckengeschwindigkeit, noch
keine wesentliche Anderung im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes dar. Diese setzt
einen erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg voraus.

Nach der 16-BImSchV ist eine Anderung dann wesentlich, wenn durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff der Beurteilungspegel um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel
(A) am Tag bzw. 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird. Oder aber wenn der Beurteilungspegel
von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage bzw. 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhoht wird.*

Wie sich die Schallausbreitung anhand der geplanten MaRnahmen an der Bestandsstrecke ver-
andert und ob LarmvorsorgemaRnahmen zum Tragen kommen, wird Bestandsteil der kiinftigen
Planung sein. '

Ebenso die Frage nach einer méglichen Nutzung freier Kapazititen auf den S-Bahngleisen.
Selbstverstandlich wird die Kapazititen Steigerung zu keiner Beeintrichtigung des Personennah-
verkehrsfiihren. Dies ist eines der Kernziele der Planung. Welche MaRnahmen dafiir getroffen
werden missen und inwieweit daraus mogliche Larmvorsorgemanahmen abgeleitet werden,
kann aber erst im Laufe der Planung ermittelt werden.

Beziiglich Ihrer Anregung den Verdichtungsraum Miinchen zu entlasten, mochten wir auf die wei-
teren Projekte den Knoten Miinchen betreffend hinweisen. Der vollstandige zweigleisige Ausbau
und die Elektrifizierung der Strecke Miinchen - Miihldorf - Freilassing ist eine der wichtigsten Inf-
rastrukturmafnahmen im siidostbayerischen Raum. Mit der Bekanntgabe der Bewertungsergeb-
nisse der Projekte des potenziellen Bedarfs des BVWP 2030 (siehe www.bvwp-projekte.de)
wurde zusatzlich zur vollstandigen Zweigleisigkeit und einer partiellen Geschwindigkeitserhéhung
auf 200 km/h zwischen Markt Schwaben und Ampfing auch noch die Walpertskirchner Spange
positiv bewertet. Mit der Realisierung der ABS 38 ergibt sich auf dem TEN-T Kernnetzkorridor
Rhein-Donau ein zweiter adaquater Schienenweg von Miinchen nach Salzburg als Alternative zu
Mtnchen - Rosenheim - Salzburg. Die schnellere Fahrzeit von Miinchen nach Salzburg tiber
Mihldorf wird zu einer Verkehrsverlagerung von der Strecke Miinchen - Rosenheim - Salzburg
flhren und notwendige Kapazititen fiir die Brennerverkehre schaffen.

Daneben stellt der Ostkorridor einen alternativen Nord-Siid Laufweg fiir den Schienengiiterver-
kehr dar. Das Projekt wurde im Bundesverkehrswegeplan 2030 positiv bewertet und ist in den
vordringlichen Bedarf des aktuellen Bedarfsplans aufgenommen. Die Planungen wurden seitens
der DB aufgenommen.
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Jedoch ist die Fiihrung des Brenner-Nordzulaufs iiber den Knoten Miinchen unerldsslich. In Miin-
chen befinden sich die Zugbildungs- und -behandlungsanlagen. Eine hohe Anzahl von Giiterzii-
gen (ca. 75%), die den Laufweg (iber den Brenner nehmen, werden erst in Miinchen zusammen-
gestellt (vgl. DB Netz 2017).

In der Knotenuntersuchung Miinchen des Bundesverkehrswegeplans 2030 wurde der gesamte
GrolRknoten Miinchen auf Engpasse untersucht und entsprechende Projekte zur Engpassbeseiti-
gung bewertet. KernmaRnahme zur Engpassbeseitigung ist der viergleisige Ausbau Johannes-
kirchen - Daglfing. Zusammen mit dem Ausbau der Daglfinger Kurve und der Truderinger Kurve
sowie dem zweigleisigen Ausbau der Truderinger Spange entstehen so leistungsfihige Giiter-
verkehrsverbindungen tber den Nordring. '

Wir hoffen Ihre Anliegen ausfiitirlich beantwortet zu haben. Leider kénnen wir zwar zu Fragen die
Bestandsstrecke betreffend, aufgrund der noch fehlenden_ Planung derzeit nur wenige Auskiinfte
geben. Fiir Riickfragen stehen wir Ihnen aber dennoch gerne zur Verfligung und

verbleiben mit freundlichen GriRen
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