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Vortrag des Referenten

Die Stadtratsfraktion DIE GRUNEN / ROSA LISTE hat den Antrag gestellt, einen zusatzli-
chen S-Bahnhalt an der Schwablhofstrale zwischen Trudering und Gronsdorf an der S4/
S6 herzustellen. Hierzu soll die Stadtverwaltung in Zusammenarbeit mit der Deutschen
Bahn AG schnellstmdglich die Realisierbarkeit eines S-Bahnhalts prufen. Die Ergebnisse
werden sobald méglich, zligig und geeignet dem Stadtrat vorgelegt.

Der zwischenzeitlich beantragten Fristverlangerung wurde dankenswerterweise zuge-
stimmt.

Zustandig fur die Entscheidung ist der Mobilitdtsausschuss gemal § 7 Abs. 1 Ziffer 16, da
die Angelegenheit zwar stadtbezirksbezogen ist, aber kein Entscheidungsfall gemal dem
Katalog der Falle der Entscheidung, Anhérung und Unterrichtung der Bezirksausschusse fur
den Bereich des Mobilitatsreferats vorliegt. Weiterhin ist auch die Gemeinde Haar von
Auswirkungen der untersuchten Varianten betroffen.

1. Anlass

Die Messestadt Riem liegt im Osten der Landeshauptstadt Minchen und grenzt unmit-
telbar an die Gemeinde Haar an. Durch die Ausweisung neuer Baugebiete soll zusatzli-
cher Wohnraum im Bereich Kirchtrudering, der Messestadt Riem bzw. im rdumlichen
Kontext zum Riemer Park geschaffen werden. Zu diesem Zweck ist die Umsetzung
verschiedener Planungsgebiete (PG 1-3; PG G siehe hierzu Abb. 1) bzw. Infrastruktur-
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maflnahmen vorgesehen.

Der Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauordnung hat am 15.01.2014 beschlossen
(Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 / V 13255), bei der vorgesehenen Bauleitplanung zum
Planungsgebiet 5. Bauabschnitt Wohnen der Messestadt Riem die sogenannte ,integrierte
Trasse 1a“ als EntlastungsstralRe fir die Stralle Am Mitterfeld und zur ErschlieBung des
zukUnftigen Baugebiets zu bertcksichtigen. Diese Variante sieht einen Anschluss Am
Mitterfeld stidlich des Alten Riemer Friedhofs sowie an die StraRe Rappenweg vor. Diese
EntlastungsstralRe soll gleichzeitig die wesentlichen ErschlieBungsfunktionen fur den 5.
Bauabschnitt Gbernehmen.Die Eigentimer*innen der privaten Grundstiicke und die
Landeshauptstadt Minchen beabsichtigen das Planungsgebiet des 5. Bauabschnitts u.a.
zu einem Quartier mit Wohnnutzung, sozialen und sonstigen Infrastruktureinrichtungen,
friedhofsbezogenem Gewerbe sowie Griin- und Freiflachen zu entwickeln. Diese Entwick-
lung erfordert die Durchfiihrung von Bauleitplanverfahren (u.a. Bebauungsplan mit Grin-
ordnung Nr. 1728 n, Flachennutzungsplan mit integrierter Landschaftsplanung) zur
Schaffung der planungsrechtlichen Genehmigungsvoraussetzungen. Das notwendige
stadtebauliche und landschaftsplanerische Gesamtkonzept soll in einem stadtebaulichen
und landschaftsplanerischen Wettbewerb erarbeitet werden. Das Ergebnis des Wettbe-
werbs wird die Grundlage fir die Bauleitplanverfahren werden.

Des Weiteren gibt es im Planungsbereich der Messestadt Riem planerische Uberle-
gungen fir die bestehende ungenehmigte Ansiedlung ,,Gewerbegebiet Am Rappenweg*
entlang der Bahntrasse. Diese Ansiedlung ist fast ausschlieflich in privater Hand und soll
stadtebaulich neu geordnet und rechtlich etabliert werden. Dabei sollen neben der
Altlastenbewaltigung auch neue stadtebauliche Entwicklungen geprift und zur Realisie-
rung aufgegriffen werden.

Der stadtische Kommunalausschuss hat am 26.07.2017 das Kommunalreferat beauftragt
zusammen mit dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, ein Nutzungs- und Struk-
turkonzept fur das stadtische Grundstiick in Haar Gronsdorf zu beauftragen. In Gespra-
chen mit der Gemeinde Haar sollte auch die Kapazitat und die Schwerlasttauglichkeit der
von Haar geplanten ,Nordtangente” auf dem sogenannten verlangerten Rappenweg fiir
den aus dem Haarer Gemeindegebiet induzierten Gemeindeverkehr von und zu den stad-
tischen Flachen geklart werden. Die laufenden Tauschverhandlungen fir den Erwerb von
Stralenflachen sollten so lange zurick gestellt werden.

Als weiteres Entwicklungsgebiet sollen private Flachen nérdlich des Truderinger Bahnhofs
im Bereich der Heltauer- und Birthalmer Stral3e fir eine stadtebauliche Entwicklung mit
Bauleitplanverfahren vorbereitet werden. Im Rahmen der Grundlagenermittlung werden
anhand der avisierten Anzahl der Wohneinheiten Bedarfe der sozialen Infrastruktur und
der Schulversorgung gepriift.
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Abblldung 1: Lage der Planungsgebiete Wohnen am Riemer Park
PG 1: Planungsgebiet 5. Bauabschnitt Wohnen Messestadt Riem
PG 2: Planungsgebiet Rappenweg

PG 3: Planungsgebiet Heltauer Stralle
PG G: Planungsgebiet Gronsdorf

1.1. Planungsgebiete

Das im Rahmen dieses Beschlusses dargelegte Verkehrsgutachten wurde im Jahr 2018
gestartet. Demnach basieren die im Folgenden beschriebenen Strukturdaten auf dem glei-
chen Stand 2018. Es wird darauf hingewiesen, dass diese Grundlagendaten teilweise
nicht mehr dem aktuellen Planungsstand entsprechen, dies wird im Folgenden sogleich
erlautert. Tendenziell bewegt sich die Grolkenordnung der zu erwartenden Strukturdaten
(u.a. Anzahl der Wohneinheiten) eher nach unten, d.h. in den vorliegenden Unter-
suchungen sind die maximal zu erwartenden Werte angegeben.

Aus verkehrlicher Sicht ist der Maximalfall abgebildet, die Aussagen zu den verkehrlichen
Auswirkungen werden sich voraussichtlich in den aktuellen Planungen durch geringere
Strukturwerte, durch die Optimierung der OV ErschlieRung und durch die Umsetzung von
Mobilitatskonzepten positiver darstellen.
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1.1.1. Planungsgebiet 1 - 5. Bauabschnitt Wohnen Messestadt Riem (5.BA)

Im Planungsgebiet 1 (siehe Abb.1), dem 5. Bauabschnitt wurden mit Stand 2018 rund
2.950 Wohneinheiten, eine 5-zugige Grundschule, Kindertageseinrichtungen und Einrich-
tungen fur die Nahversorgung unterstellt. Dies fuhrt zu einem gegenuber dem Prognose-
nullfall zusatzlichen Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr von knapp
11.000 Kfz-Fahrten und zu einer OV-Nachfrage von rund 4.500 OV-Fahrten pro Tag.

Im 1. Quartal 2019 wurden Voruntersuchungen anhand von Testentwirfen durchgefihrt.
Mit den Ergebnissen kann, je nach strukturellem Ansatz, eine aktualisierte Bebauung in
einer GroéfRenordnung von circa 2.500 Wohneinheiten im Planungsgebiet stadtebaulich,
landschaftsplanerisch und verkehrlich vertraglich und qualitatvoll umgesetzt werden. Das
mdgliche Nutzungsmal} (Struktur, Dichte, HOhenentwicklung usw.) wird in Abhangigkeit
von konkreten Parametern und Bedarfen im Aufstellungs- und Eckdatenbeschluss sowie
im Wettbewerbsverfahren aufgezeigt. Die Annahmen aus 2018 stellen mit rund 2.950
Wohneinheiten eine Maximalentwicklung mit einem Szenario im obersten Bereich des
Verkehrsaufkommens dar.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat einen Eckdaten- und Aufstellungs-
beschluss (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02683) fir den Bebauungsplan mit Griinordnung
Nr. 1728n und die Anderung des Flachennutzungsplans erarbeitet, der am 14.04.2021 in
den Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung eingebracht werden soll. Mit der
Entwicklung des Gebiets soll ein bedeutsamer Beitrag zur Deckung des Bedarfs an
Wohnflachen in der Landeshauptstadt Minchen erfolgen und die mit Stadtratsbeschluss
vom 15.01.2014 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 13255) beschlossene Entlastungsstralle
fur Kirchtrudering umgesetzt werden. Die Ergebnisse dieser Untersuchung waren Voraus-
setzung flr die Erarbeitung eines Aufstellungsbeschlusses zum 5. Bauabschnitt, sie
belegen die verkehrliche Umsetzbarkeit fir dieses Projekt. Das Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung und das Mobilitatsreferat haben das Ziel, beide Beschlussvorlagen
mdglichst zeitgleich im Stadtrat vorzulegen. Im Planungsgebiet ist die interne Erschlie-
Rung und die Entlastungsstralle fur Kirchtrudering neu zu erstellen. Zur Bewaltigung des
Verkehrsaufkommens ist die Ertlichtigung des Knotenpunkts Wasserburger Landstral3e /
Schwablhofstralie / Friedenspromenade aulierhalb des Planungsgebietes erforderlich.

1.1.2. Planungsgebiet 2 - Planungsgebiet Rappenweg

Fir das Planungsgebiet Rappenweg (siehe Abb. 1) wurde von den Eigentimern eine
Vorplanung vorgelegt. Die Konzeptstudie aus 2018 zeigt rund 3.400 Wohneinheiten, eine
Grundschule, soziale Infrastruktureinrichtungen und gewerbliche Nutzungen auf. Aus
diesem Ansatz entsteht ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 24.000 Kfz- und
eine OV-Nachfrage von knapp 9.000 OV Fahrten pro Tag. Aktuell tendieren die Ansatze
der Investoren, den Standortbedingungen folgend, zu groReren Anteilen Gewerbenutzung
und weniger Wohnnutzung.

Nachdem dieses Konzept noch nicht konsolidiert ist, wird hinsichtlich der angenommenen
Strukturdaten (u.a. Anzahl der Wohneinheiten, Gewerbeflachen) von den héheren
Annahmen der ersten Konzeptstudie und dem davon ausgehenden Verkehrsaufkommen
als Maximalvariante ausgegangen. Die Umsetzung solcher Entwicklungsansatze erfordert
nach aktuellen Kenntnissen zusatzliche ErschlieRungsoptionen.

1.1.3. Planungsgebiet 3 — Planungsgebiet Heltauer StraRe

Fir das Planungsgebiet Heltauer Stralle waren nach Vorplanungen des Referats flr
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Stadtplanung und Bauordnung aus 2018 rund 2.000 Wohneinheiten, eine 4-zlgige Grund-
schule und soziale Infrastruktureinrichtungen in einer Vorprifung. Es wird mit einem
zusatzlichen Verkehrsaufkommen von rund 7.500 Kfz- und einer OV-Nachfrage von rund
3.000 OV-Fahrten pro Tag gerechnet. Nach vertiefenden Planungsanséatzen werden
aktuell circa 1.500 Wohneinheiten als realisierbar angesehen.

Bei der Erarbeitung der Machbarkeitsuntersuchung war die Reduzierung der Struk-
turdaten noch nicht bekannt, deshalb wird von der Annahme des Verkehrsaufkommens
gemal den Strukturdaten der ersten Konzeptstudie als Maximalfall ausgegangen.

1.1.4. Planungsgebiet G — Planungsgebiet Gronsdorf

Auf Betreiben des Landkreises Miinchen beabsichtigt die Gemeinde Haar, einen Schul-
campus in Gronsdorf nordlich der Bahn auf dem Grundstlick der Landeshauptstadt
Minchen in der Gemarkung Haar-Gronsdorf zu errichten.

Urspriinglich war beabsichtigt, noch weitere Teile der Grundstlicke der Landeshauptstadt
Munchen einer stadtebaulichen Entwicklung zuzufihren. Um Nutzungsoptionen der stadti-
schen Grundstlicke in Varianten zu ermitteln und dabei die umliegenden Entwicklungs-
potenziale zu bertcksichtigen, ist in Absprache und Zusammenarbeit mit der Gemeinde
Haar die Entwicklung eines Nutzungs- und Strukturkonzeptes vom Kommunalreferat mit
Unterstlitzung des Referats flir Stadtplanung und Bauordnung beauftragt worden. Diesem
Konzept wurden ein Wohnbaupotential von 300 bis 800 Wohneinheiten sowie eine
Fachober- und Pflegeschule unterstellt (ebenfalls Stand 2018). Das daraus resultierende
Verkehrsaufkommen liegt maximal bei knapp 3.500 Kfz und 1.700 OV-Fahrten am Tag. Im
laufenden Prozess der Erstellung des Strukturkonzepts hat die Gemeinde Haar darauf
hingewiesen, dass es zu einer Uber die Schulbauvorhaben hinausgehenden Entwicklung
der stadtischen Flachen bislang keine Gremienzustimmung des im Rahmen der kommu-
nalen Planungshoheit zustdndigen Gemeinderats gibt. Das Strukturkonzept zeigt
verschiedene Varianten der Nutzungsmaglichkeiten der stadtischen Grundstlicke auf.
Eine Entscheidung dartber, ob und welche Optionen kurz-, mittel- oder langfristig reali-
siert werden kénnen, hangt wesentlich von der politischen Willensbildung der Gemeinde
Haar im Rahmen ihrer kommunalen Planungshoheit ab. Die Ergebnisse des Strukturkon-
zepts werden dem Stadtrat voraussichtlich in der zweiten Jahreshalfte 2021 bekanntge-
geben.

1.2. Vorgehensweise

Die betrachteten vier Planungsgebiete (PG 1-3 und PG G) stehen in einer engen raumli-
chen Beziehung und werden teilweise ber die gleichen Stralien, wie die Schwablhof-
strale, den Rappenweg und die StralRe Am Mitterfeld erschlossen. Dies hat zur Folge,
dass auch eine verkehrliche Betrachtung nur im Zusammenspiel aller Planungsgebiete
aufzuzeigen ist. Zur Ermittlung aller relevanten Eckpunkte wurde die INOVAPLAN GmbH
aus Karlsruhe beauftragt die verkehrlichen Auswirkungen der jeweiligen Planungsgebiete
in Szenarien zu untersuchen und darzustellen. Dabei wurden die verkehrlichen Auswir-
kungen der einzelnen Planungsgebiete als auch eine Staffelung bis hin zu einem Maxi-
malplanfall, also das Zusammentreffen aller Planungsgebiete, untersucht. Die Ergebnisse
dieser Szenarien sind der beigefugten Kurzfassung WaRP (Anlage 5) zu entnehmen. Eine
gestaffelte Vorgehens- und Betrachtungsweise ist geboten, um getrennte Ergebnisse flr
die sich konkret abzeichnende Bauleitplanung zum 5. Bauabschnitt und den anderen drei
Planungsgebieten zu erhalten und aufzuzeigen. Dadurch kénnen und werden die verkehr-
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lichen Korrelationen und Auswirkungen ebenfalls in einer Staffelung konkret berlcksichtigt
und abgebildet.

Die genannten Planungsbereiche und Verkehrsentwicklungen liegen gemaf der Perspek-
tive Mlnchen im sogenannten ,Handlungsraum 5 Trudering-Riem®. Die besondere
Dynamik dieses Gebiets hat auch dazu gefiihrt, dass im Zuge der Uberarbeitung der
Handlungsraumkulisse der Zuschnitt des Handlungsraums 5 verandert wurde, so dass die
heutigen Grenzen grofdtenteils die aufgezeigten Entwicklungen mit einschlieRen.

Das Ziel des Handlungsraumansatzes ist eine tibergeordnete (informelle) Rahmen-
planung, die sich auf einer ,mittelschwelligen® Ebene befindet. Aus einer ersten Bestands-
analyse fur den Handlungsraum 5 im Zuge der Erstellung einer Handlungsraumkulisse
lassen sich bezogen auf die skizzierte Problematik im Verkehrsbereich folgende Empfeh-
lungen aus Sicht der ,Perspektive Minchen® ableiten:
- Die Planungsgebiete sollten mit den umliegenden Quartieren und bestehenden
Zentren durch den Ful3- und Radverkehr verknipft werden
+ Die Ubergeordneten Grinbeziehungen gemal} Darstellung der Flachennutzungs-
planung mit integrierter Landschaftsplanung noérdlich der Bahn und entlang der
Schwablhofstral’e / Friedenspromenade sollen als Parkmeilen ausgebaut werden
« Es werden Malinahmen getroffen, dass der motorisierte Individualverkehr nicht die
Aufenthaltsqualitat stért und der 6ffentliche Raum quartiersvertraglich gestaltet
wird
+ Die Interkommunale Zusammenarbeit insbesondere mit der Gemeinde Haar
wegen des Planungsgebiets Gronsdorf ausbauen

1.2.1. Definition der Planfalle

Die Planfalle sind so eingeteilt, dass die jeweiligen Planungsgebiet in Szenarien singular,
kombiniert und im Zusammenhang mit dem Planungsgebiet Gronsdorf PG G betrachtet
werden. Bei allen Planfallen, die das Planungsgebiet Gronsdorf PG G einschlie3en, wurde
immer die Netzergdnzung des verlangerten Rappenwegs unterstellt. Die Entlastungs-
stralle Kirchtrudering, die ebenfalls die Funktion der Erschlielung fir den 5. Bauab-
schnitts Wohnen Ubernimmt, wird in allen Planfallen, die das Planungsgebiet 1

inkludieren, unterstellt.

In der Folge summieren sich die Planungsgebiete bis zum Maximalplanfall auf. Das
bedeutet, dass das Planungsgebiet 5. Bauabschnitt (Planfall 1) durch das Gewerbegebiet
Rappenweg zum Planfall 4 erganzt wird. Dem wird das Planungsgebiet Heltauer Stralle
(in Summe Planfall 5) und zum Schluss das Nutzungs- und Strukturkonzept Gronsdorf (in
Summe Planfall 5G) hinzugeflgt. Die Ubersicht aller berechneten Planfélle kann der
folgenden Tabelle 1 entnommen werden.



Seite 8

PG 1 PG 2 PG 3 PG G

all  S.BA GE  etwer  Guons et ‘meese e s
Wohnen Rappenweg straRe dorf
Planfall 1 X X
Planfall 1G X X X X
Planfall 2 X
Planfall 2G X X X
Planfall 3 X
Planfall 4 X X X
Planfall 4G X X X X X
Planfall 5 X X X X
Planfall 5G X X X X X X
Planfall 5GO X X X X X X X
Planfall 5GoR X X X X X
Planfall 5GM X X X X X X

Tabelle 1: Ubersicht Planfille

2. Ergebnisse Verkehrsuntersuchung

Als Grundlage der Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen dient das multimodale
Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Miinchen im Prognosehorizont 2030. Es hat sich
gezeigt, dass bereits im sogenannten Prognosenulifall 2030 ohne Berlicksichtigung der
geplanten Strukturen der Planungsgebiete Wohnen am Riemer Park (WaRP) als Folge
des allgemeinen Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstums in der Landeshauptstadt
Minchen mit einer Verkehrszunahme von teilweise bis zu 30% zu rechnen ist. Den Plan-
fallen wurde neben verschiedenen infrastrukturellen MalRnahmen, die von der Vollver-
sammlung des Stadtrats am 27.02.2013 im Rahmen ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren®
(Sitzungsvorlagen Nr. 08-14 / V 10777) beschlossen wurden, auch eine Verkehrsberuhi-
gung des Ortskerns von Stral3trudering zwischen der Bajuwarenstrafle und dem Schmu-
ckerweg unterstellt.

Im Maximalplanfall, also bei Errichtung aller Planungsgebiete, stof3t das HauptstralRennetz
im Bereich der Wasserburger Landstral3e an die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit. Auch
der Schatzbogen muss ein Viertel mehr an Verkehr aufnehmen und die Strallen im
direkten Umfeld der Planungsgebiete sind maximal ausgelastet. Von einer Verkehrs-
zunahme betroffen sind ebenfalls die Bajuwarenstralle, die Riemer Stralte, der Hillgraben
und die St.-Veit-Stralle, wobei die Steigerungen im unteren Bereich liegen. Ausreichende
Leistungssteigerungen sind im vorhandenen Strallennetz nur mit Ausbaumalnahmen
mdglich (vgl. Punkt 3 der Auflistung der einzelnen Ausbaumalinahmen).

2.1. Verkehrsbelastung direktes Umfeld

Mit singularer Realisierung des 5. Bauabschnitts (Planfall1) wird auf Basis einer maxi-
malen Anzahl an Wohneinheiten ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von knapp 11.000
Kfz-Fahrten am Tag generiert, die in das unmittelbar angrenzende Strallennetz (Uberwie-
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gend Entlastungsstrale) eingespeist werden Mit dem 5.Bauabschnitt soll die Entlastungs-
stralle Kirchtrudering hergestellt werden, die eine neue Nord-Sid-Verbindung zwischen
der Riemer StralRe und der Wasserburger Landstral3e bildet. Die neu gebaute Entlas-
tungsstral’e wird im Bereich des 5. Bauabschnitts voraussichtlich eine Belastung von ca.
17.000 Kfz-Fahrten am Tag aufweisen. Gleichzeitig steigt die Belastung des Rappenwegs
auf ca. 15.500 Kfz-Fahrten am Tag sowie Am Mitterfeld im Bereich des neuen Friedhofs
Riem auf 22.000 Kfz-Fahrten am Tag. Der Ortskern von Kirchtrudering und die Strafle Am
Mitterfeld sollen geman Stadtratsbeschluss ,Umfahrung Kirchtrudering — Vertiefende
Untersuchungen® aus dem Jahr 2014 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 13255 vom
15.01.2014) von der Entlastungsstralle durch eine deutliche Verkehrsabnahme profitieren.

Sollte das Planungsgebiet Rappenweg (Planfall 2) singular entwickelt werden, so wiirde
die Verkehrsbelastung des Rappenwegs auf 12.000 Kfz-Fahrten am Tag ansteigen und
ohne die Entlastungsstraf®e durch den 5. Bauabschnitt den Ortskern von Kirchtrudering
zusatzlich belasten.

Durch die singulare Entwicklung des Planungsgebiets Heltauer Straf3e (Planfall 3) werden
die Verkehrsmengen auf den Stralien Schatzbogen und Kirchruderinger Stralie
vordergrindig um ca. 10 % ansteigen. Als Konsequenz ware der Anschluss der Heltauer
Stralte auszubauen und der Knotenpunkt Schatzbogen / Stahlgruberring zu ertlichtigen.
Verkehrszunahmen auf die Wasserburger Landstralie wiirde es bei diesem Planfall nur
geringflgig im nérdlichen Zulauf der Schwablhofstrale / Rappenweg mit einer Steigerung
von ca. 1.000 Kfz-Fahrten am Tag geben.

Die singularen Auswirkungen des Planungsgebiets Gronsdorf zeigen sich hauptsachlich
durch Verkehrszunahmen in der Schneiderhofstral’e und der Bahnstralie, deren beengter
Querschnitt keine Ausbaumadglichkeiten zuldsst. Der Knotenpunkt Bahnstralle / Wasser-
burger Landstralie hat jedoch ausreichend Kapazitatsreserven, um den Verkehr auch
zukunftig leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

Die verkehrlichen Auswirkungen im Planfall 4 (gleichzeitige Realisierung PG 1 und PG 2)
sowie die Auswirkungen des Maximalplanfalls Planfall 5G weisen die deutlichsten Auswir-
kungen auf und wirken sich direkt auf den Knotenpunkt Wasserburger Landstralle /
Schwablhofstralte / Friedenspromenade aus.

Hierbei ist die Entwicklung des 5. BA und des Gewerbegebiets Rappenweg (Planfall 4)
kritischer zu beurteilen als der Maximalplanfall (Planfall 5G). Die Ursachen sind mit der
potenziellen Verlangerung des Rappenwegs nach Osten in das Gemeindegebiet Haar-
Gronsdorf zu begrinden. Eine Verlangerung des Rappenwegs entlastet die Schwablhof-
stralRe und damit auch ihren Anschluss an die Wasserburger Landstral3e.

Der Knotenpunkt Wasserburger Landstralie / Schwablhofstralle / Friedenspromenade
muss bereits im Prognosenullfall 2030 und mit der Entwicklung des 5.BA (PG1) durch
zusatzliche Abbiegespuren u.a. im Nord- und Sidzulauf ertlichtigt und ausgebaut werden.
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Abbildung 2: Differenzbelastung Maximalplanfall (5 G) ggii. Prognosenulifall 2030

2.2. Funktion ,,verlangerter Rappenweg*

Derzeit endet der Rappenweg im ostlichen Bereich des gleichnamigen Gewerbegebiets
kurz vor der Grenze zur Gemeinde Haar. Etwas weiter 6stlich besitzt die Landeshaupt-
stadt Miinchen nérdlich des S-Bahnhofs Gronsdorf Grundstiicke auf dem Gemeindegebiet
Haar. In den bisherigen Uberlegungen des Kommunalreferats, des Referats fiir Stadtpla-
nung und Bauordnung und der Gemeinde Haar zur Entwicklung dieses Grundsticks war
die Annahme, dass diese nur entwickelt werden kénnen, wenn sie Uber den sogenannten
»verlangerten Rappenweg” erschlossen werden. Hierzu sollte der bestehende Rappenweg
Uber die Gemeindegrenze hinweg bis in das Planungsgebiet verlangert und mit einer
Briicke Uber die Schneiderhofstralte in Haar gefiihrt werden und von Osten ange-
schlossen werden (siehe Abb. 3). Diese Verlangerung wirde einerseits der Erschlieung
des Planungsgebiets Gronsdorf iber Minchner Flur und damit auch einer Ableitung des
Schwerverkehrs aus der Bahnstrale dienen. Andererseits kdnne der verlangerte
Rappenweg auch der ErschlieRung des Gewerbegebiets Rappenweg dienen. Eine Reali-
sierung des verlangerten Rappenwegs nach Osten hangt vom Erwerb eines Schliissel-
grundstucks ab, der sich seit Jahren schwierig gestaltet, weshalb Alternativen fur eine
zweite ErschlieBung gepruft werden.

Weitere Entwicklungsoptionen des Grundstlicks Gronsdorf mit dem darauf geplanten
Schulcampus des Landkreises Minchen werden dem Stadtrat mit der Bekanntgabe Uber
die Ergebnisse des Strukturkonzepts Haar-Gronsdorf voraussichtlich im 3. Quartal 2021
vorgestellt.
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3. Auswirkungen der PlanungsmaRnahmen im StraBennetz

Um die Planungsgebiete zu entwickeln sind netzerganzende Mallnahmen wie der Bau der
Entlastungsstralle Kirchtrudering mit einer eigenen Busspur (vgl. Kapitel 3.1) und die
Verlangerung des Rappenwegs nach Gronsdorf bzw. alternativer Anschluss des Gewerbe-
gebiets Rappenweg uber die Mauerseglerstralle erforderlich. Die Anschlusspunkte an das
bestehende Strallennetz missen ausgebaut und ertiichtigt werden.

Bezlglich der Umsetzung des 5. Bauabschnitt (PG 1) sind die Anschlusspunkte der
neuen Entlastungsstralle vorfahrtsberechtigt (abgekropft) an die Stralle Am Mitterfeld und
den Rappenweg auszubilden. Die Anschlusspunkte sind durch jeweils eine Abbiegespur
aufzuweiten. Im Bereich des neuen Riemer Friedhofs rlckt die StralRe Am Mitterfeld néher
an die Aussegnungshalle und den Glockenturm heran.

Der Anschluss der Entlastungsstra’e an den Rappenweg im Siden erfolgt ebenfalls
vorfahrtsberechtigt (abgekropft), in Richtung des dstlichen Rappenwegs mit Abbiege-
spuren. Dies ist erforderlich, um das durch den 5. Bauabschnitt und die Entlastungsstralie
fur Kirchtrudering verursachte Verkehrsaufkommen abzuwickeln und um gleichzeitig die
Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der Stralle Am Mitterfeld zu gewahrleisten.

Die Auswirkungen der Verkehrszunahme durch den 5. BA auf den KP Schwablhofstralle /
Wasserburger Landstral3e sind in diesem Kontext bedarfs- und zeitgerecht zu prufen und
umzusetzen. Soweit auf dieser Grundlage erforderlich soll die vorgezogene Ertlichtigung
der Kreuzung singular fir den 5. Bauabschnitt (Planfall 1) vor Eintritt des Maximalplanfalls
eingeleitet werden.

Das Planungsgebiet Rappenweg (PG 2) bendétigt einen neuen Anschluss an den
Rappenweg in Richtung Westen mit zusatzlichen Abbiegespuren. Bei der Planung ist der
noch herzustellende Parkeingang Sid in den Riemer Park bzw. der kiinftige stdliche nicht
hergestellte Parkteil zu bertcksichtigen.

Eine zweite ErschlieBung des Planungsgebietes Rappenweg mit einem neuen aktuellen
Planungsansatz ist aus verkehrsplanerischer Sicht zwingend erforderlich und z.B. Gber die
erwahnte Verlangerung des Rappenwegs in Richtung Osten mdglich.

Zum einen wirde eine zweite Erschlielfung zu einer gewlinschten Verkehrsentlastung des
stark Uberlasteten Knotenpunkts Wasserburger Landstrale / Schwablhofstralle / Frie-
denspromenade beitragen, zum anderen ist die ErschlieRung eines Gebietes in der hier
vorgesehenen GréRenordnung aus Grinden der - Verkehrsabwicklung im Sinne einer
Reduzierung der Storanfalligkeit des Stral3ennetzes im Falle eines Unfalls oder einer
Baustelle nur mit einer weiteren Zuwegung fur den Kfz-Verkehr in das Gebiet umsetzbar.
Der verlangerte Rappenweg nach Osten ist nur Gber die Flachenverfligbarkeit eines
Grundstuicks im privaten Besitz moglich. Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
wird dementsprechend eine Entscheidungsgrundlage tber eine mégliche Wiederauf-
nahme der Verkaufsverhandlungen durch das Kommunalreferat fir flir das Schlissel-
grundstick (Teilflache der Flursticksnummer 199/1) am Rappenweg im anstehenden
Aufstellungs- und Eckdatenbeschluss fir das Planungsgebiet Rappenweg herbeiflhren
(s. Antrag des Referenten Ziffer 5).

Die Tauschverhandlungen fir das benannte Schllisselgrundstlick an der Anschlussstelle
nach Gronsdorf wurden entsprechend der Vorgaben des Stadtrats vorerst zurtick gestellt.
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Ob sie erfolgreich weiter geflihrt werden kénnen, ist im Moment offen. Parallel sollte ein
Anschluss Richtung Stiden, unter der Bahn hindurch in Verlangerung der Mauerseg-
lerstralRe, auf ihre bauliche Machbarkeit hin untersucht werden. Die erforderlichen Flachen
daflr sind fur die Landeshauptstadt Miinchen grotenteils verfligbar (s. Antrag des
Referenten Ziffer 6). Die durch den neuen Konzeptansatz Rappenweg ursachlich indu-
zierte Machbarkeitsuntersuchung soll Aspekte wie eine grobe Kostenschatzung und
Maflnahmen zur Umsetzung (erforderliche Genehmigungsverfahren usw.) mit erfassen.
Eine Ubernahme und Mitwirkung der Planungsbeteiligten (PG Rappenweg) wird vom
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung geprtift. Auf Grundlage des neuen Konzeptan-
satzes fur das Planungsgebiet Rappenweg ist durch das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung eine Befassung des Stadtrats mit einem Aufstellungs- und Eckdatenbe-
schluss vorgesehen.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung Unterfliihrung Mauerseglerstraflte sind mit
der Variante Verlangerter Rappenweg und den Kosten flr den jeweiligen Grunderwerb
sowie der Durchfihrung der baulichen MaRnahmen (Unterfihrung, Brickenbauwerk tber
die Schneiderhofstralle) zu vergleichen.

Das Planungsgebiet Heltauer StraBe (PG 3) nérdlich des Truderinger Bahnhofs wird
Uber die Birthalmer Stral3e an die Kirchtruderinger Straflde und im Westen Uber die
Heltauer Stralle an den Schatzbogen angeschlossen. Der Anschluss an den Schatzbogen
wird durch eine Rechts- und Linksabbiegespur ertiichtigt. Die Heltauer Stralle bendtigt
eine Linksabbiegespur sowie eigene Geh- und Radwege.

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen dieses Knotenpunktausbaus zu gewahr-
leisten, wird das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung beauftragt im Bebauungs-
planverfahren Heltauer Strale den Planungsumgriff um den Knotenpunktbereich zu
erweitern (s. Antrag des Referenten Ziffer 5).

Auch der im Norden des Schatzbogens anschliefende Knotenpunkt zum Stahlgruberring
sollte durch Erweiterung des Rickstauraums ertiichtigt werden. Aufgrund fehlender
Platzreserven wird das zu Lasten der bestehenden Parkplatze erfolgen.

Das Planungsgebiet Gronsdorf (PG G) wird derzeit durch ein eigenes Nutzungs- und
Strukturkonzept untersucht, fir das ein externes Biro beauftragt wurde und das in enger
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Haar ausgefiihrt wird. Anlass dieses Nutzungs- und
Strukturkonzepts ist der Wunsch des Landkreises Munchen auf den Flachen der Landes-
hauptstadt Miinchen am S-Bahnhof Gronsdorf einen Schulcampus zu errichten. Mit
Beschluss der Vollversammlung vom 25.04.2018 (Sitzungsvorlagen Nr.: 14-20 / V-08830)
hat der Munchner Stadtrat die weiteren Grundstlicksverhandlungen zwischen Kommu-
nalreferat und Landkreis Munchen mit einer Reihe von Bedingungen belegt, die vor einem
Verkauf des Grundstiicks an den Landkreis Minchen, der dort einen Schulcampus mit
BOS/FOS und Realschule errichten mdchte, erfillt bzw. verhandelt und dem Stadtrat
erneut zur Entscheidung vorgelegt werden sollen. Hierzu dient die Erstellung eines
gemeinsamen Strukturkonzepts mit der Gemeinde Haar, des Landkreises Minchen und
der Landeshauptstadt Miinchen flr das stadtische Grundstiick in Haar-Gronsdorf. Das
Nutzungs- und Strukturkonzept umfasst eine Erschlielungsvariante tber den verlangerten
Rappenweg und ein Briickenbauwerk Uber die Schneiderhofstralle sowie einen Anschluss
des Gebietes auf Hohe der Dittmannstralle (s. Abb. 3). Durch diese Lésung ist es insbe-
sondere dem Schwerverkehr von und zum Kieswerk Muhlbauer méglich, die Bahnstralle
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Uber den verlangerten Rappenweg zu umfahren
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Abbildung 3: ErschlieBung Gewerbegebiet Rappenweg und Planungsgebiet Gronsdorf

Zentrale Schnittstelle der kinftigen Verkehrsstrome wird der Anschluss der Schwablhof-
stralRe an die Wasserburger Landstralie sein.

Um die Verkehrsentwicklungen vertraglich und leistungsfahig im StralRennetz abwickeln
zu konnen, sind bereits im Prognose-Nullfall 2030, also ohne Quartiersentwicklungen,
Ausbaumalinahmen in der Verkehrsinfrastruktur notwendig. Hiervon ist insbesondere der
Knotenpunkt Wasserburger Landstral’e / Schwablhofstral3e / Friedenspromenade
betroffen. Bei diesem Knotenpunkt sind im Wesentlichen Anpassungen der Infrastruktur
im Sinne von Aufweitungen des StralRenquerschnitts, insbesondere im Nord- (Schwablhof-
strale) und Sudzulauf (Friedenspromenade) des Knotenpunktes notwendig.

Damit hier das zusatzliche Verkehrsaufkommen abgewickelt werden kann, muss der
Knotenpunkt im Maximalplanfall in allen Zufahrten ausgebaut und ertlichtigt werden. Fir
die Wasserburger Landstralie bedeutet dies, die vorhandenen Linksabbiegespuren zu
verlangern und aus den vorhandenen gemeinsamen Uberbreiten Geradeaus- und Rechts-
abbiegespuren jeweils eigene Fahrspuren herzustellen und die Rechtsabbiegespuren zu
verlangern.

In der Friedenspromenade wird in nérdlicher Richtung eine eigene Rechtsabbiegespur
und die Verlangerung der bestehenden Linksabbiegespur erforderlich. Die Einmindung in
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die Friedenspromenade soll in stdlicher Richtung um eine Verflechtungsspur aufgeweitet
werden. In der Schwablhofstralle sollen in sudlicher Richtung die vorhandenen Rechts-
und Linksabbiegespuren auf bis zu 100m verlangert und in der Gegenrichtung ebenfalls
ein Verflechtungsstreifen angeordnet werden. Ohne diese Ausbaumalnahmen sind im
Maximalplanfall Wartezeiten vor der Signalanlage von teilweise bis zu einer halben
Stunde und erhebliche Ruckstauungen anzunehmen, die sich in der Folge negativ auf die
Leistungsfahigkeit im weiteren Verlauf der Wasserburger Landstral’e auswirken.

Durch die Ertuchtigung der Schwablhofstrale ist der Anschluss zum Gewerbegebiet
Stolzhofstralde und auf der anderen Seite zum Baumarkt in ihrer Leistungsfahigkeit beein-
trachtigt. Die Installation einer Lichtsignalanlage soll zukunftig die Ein- und Ausfahrt in die
StolzhofstralRe und zum Baumarkt sichern.

Der Ausbau des Knotenpunktes Wasserburger Landstral’e / Schwablhofstralde / Friedens-
promenade ist aus verkehrsplanerischer Sicht zwingend erforderlich. Im Sinne einer
zukunftsfahigen und langfristigen Planung ist ein sukzessiver Ausbau des Knotenpunkts in
Abhangigkeit von den derzeit zeitlich nicht konkret terminierten einzelnen Planungs-
gebieten nicht zielfiihrend.

Es soll von Beginn an der Maximalplanfall zur Bewaltigung der verkehrlichen Auswir-
kungen bei Umsetzung aller vier Planungsgebiete weiterverfolgt werden.

Im Hinblick auf die fortgeschrittene Quartiersentwicklung des 5. Bauabschnitt (Planfall 1)
ist zumindest ein Minimalausbau des Knotenpunktes Wasserburger Landstralle / Schwa-
blhofstralle / Friedenspromenade singular fur den 5. Bauabschnitt mit Umsetzung der
EntlastungsstralRe fur Kirchtrudering zwingend sicher zu stellen. Die Ergebnisse der
verkehrlichen Machbarkeitsuntersuchung (WaRP) zeigen, dass sowohl die noch 2018
angenommenen 2.950 Wohneinheiten als auch aktuell die im Eckdaten und Aufstellungs-
beschluss (Sitzungsvorlage Nr. 2026 / V 02683) dargestellten circa 2.500 Wohneinheiten
im 5. Bauabschnitt Wohnen gegentiber dem Maximalplanfall am Knotenpunkt Schwa-
blhofstralle / Wasserburger Landstralle / Friedenspromenade und unter Berucksichtigung
der Entlastungsstralle verkehrlich bewaltigbar sind.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird in Abstimmung mit dem Mobilitatsre-
ferat den Stadtrat nach Durchfiihrung der notwendigen Voruntersuchungen zeitnah mit
den erforderlichen planungsrechtlichen Verfahren zur Einleitung des Knotenpunktumbaus
Wasserburger Landstral’e / Schwablhofstralie / Friedenspromenade befassen. Fir die
jeweils betroffenen Bauleitplanverfahren (5. BA Wohnen, PG Rappenweg) wird die Finan-
zierung und Kostenlbernahme gemal den Verfahrensgrundsatzen der Sozialgerechten
Bodennutzung (SoBoN) gepruft und soweit moglich gesichert. Die fur den Knotenumbau
erforderlichen planungsrechtlichen Verfahren sollen zeitlich an das Bauleitplanverfahren
gekoppelt werden. Dadurch soll die faktisch zeitgerechte Umsetzung sichergestellt
werden.

Als Folge des Knotenpunktausbaus flr den Maximalplanfall ergeben sich Eingriffe in
bestehende Griinanlagen der Friedenspromenade, Eingriffe in Ausgleichsflachen 6stlich
und westlich der Schwablhofstralle sowie die Fallung mehrerer Bdume an der Wasser-
burger Landstralie (Anlage 2).
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Eine Bewertung und ein Ausgleich dieser Eingriffe wird in dem erforderlichen planungs-
rechtlichen Verfahren zum Ausbau des Knotenpunktes Wasserburger Landstrale /
Schwablhofstral3e / Friedenspromenade erfolgen.

Darlber hinaus soll in der Ausbauplanung sichergestellt werden, dass die Durchgangig-
keit der hier verlaufenden Parkmeile ,Riemer Park — Truderinger Wald — Im Gefilde*
aufgegriffen und umgesetzt wird.

Uber die bauliche Optimierung des Knotenpunktes Wasserburger Landstrale / Schwa-
blhofstralle / Friedenspromenade hinaus werden auch technische Steuerungsmal}-
nahmen notwendig werden. Die Leistungsfahigkeit des Knotens kann nur durch eine
Verlangerung der Umlaufzeit von 70s auf 90s und einer damit einhergehenden Unter-
brechung der bestehenden Grunen Welle auf der Wasserburger Landstral3e gewahrleistet
werden.

Auflistung der einzelnen erforderlichen AusbaumaRnahmen im StraRennetz:

« Neubau der EntlastungsstralRe fur Kirchtrudering und und ErschlieRungsstrale fur
den 5. BA
+ Neuer Anschluss der Entlastungsstralie Kirchtrudering / Am Mitterfeld
+ Neuer Anschluss der Entlastungsstrale Kirchtrudering / Rappenweg
+ Ausbau des Knotenpunktes Rappenweg / Schwablhofstralle
+ Bedarfsgerechter Ausbau des Knotenpunktes Wasserburger Landstralle /
Schwablhofstr. / Friedenspromenade ggf. unter Beriicksichtigung des erforderlichen
Ausbaubedarfs singular fir den 5. BA (s. Antrag des Referenten Ziffer 2)
+ Ausbau / Anpassung des Knotenpunktes Schwablhofstralie / StolzhofstralRe
(gdf. Signalisierung notwendig)
« Ausbau eines Vollanschlusses des Knotenpunktes Schneiderhofstr. / Dittmanstralle
(Gemeindegebiet Haar / Gronsdorf)
+ Ausbau des Knotenpunktes Schatzbogen / Heltauerstrale
(s. Antrag des Referenten Ziffer 5).
+ Anpassungen Schatzbogen / Stahlgruberring (Nord)
(keine bauliche MaRnahmen, geringfugiger Entfall Parker)
+ Neubau einer zweiten ErschlieBung des Gewerbegebietes Rappenweg (PG 2)
o entweder Uber den verlangerten Rappenweg in Richtung Gronsdorf
(s. Antrag des Referenten Ziffer 4.1).
oder Uber die Mauerseglerstral3e in Richtung Stden
(s. Antrag des Referenten Ziffer 4.2).

3.1. MaBnahmen im offentlichen Personennahverkehr

Die Planungsgebiete unterscheiden sich in der Qualitat der offentlichen ErschlieRung. Der
5. Bauabschnitt stellt ein Gebiet mit hoher Nutzungsdichte gem. Nahverkehrsplan im
Einzugsbereich der U-Bahnhaltestelle (U2) Moosfeld dar. Bei einem Einzugsradius von
600m liegt der 5. Bauabschnitt Wohnen fast vollstandig auferhalb des Einzugbereichs der
U-Bahnhaltstelle Moosfeld. Die OPNV Erreichbarkeit des gegenstandlichen Planungs-
gebiets ist folglich als unzureichend zu klassifizieren und zu ertichtigen. Wegen der zu
erwartenden hohen Nachfrage im 6ffentlichen Personennahverkehr ist es erforderlich eine
eigene Busspur im Planungsgebiet vorzusehen. Die Busspur soll die Verlustzeiten
zwischen der Messestadt West und dem Truderinger Bahnhof auch in Spitzenzeiten mini-
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mieren und eine hohe Attraktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs garantieren.

Die Auslastung des Truderinger Busbahnhofes st6f3t bereits heute an seine Belastungs-
grenzen. Die SWM / MVG sieht es daher als notwendig an, eine alternative Buserschlie-
ung im Zusammenhang mit den Planungsgebieten Wohnen am Riemer Park (WaRP)
zum Truderinger Bahnhof Nord Uber die heutige P+R Anlage zu suchen. Erste Betrach-
tungen lassen eine Bustrasse nordlich der Bahngleise zwischen der stlichen Kirchtrude-
ringer Strale und im Westen der Salzmesserstral’e als mdglich erscheinen. Diese
Bustrasse fiihrt die Busspuren auf der Entlastungsstralle weiter bis an die Bahnlinie heran
und unterquert das Brickenbauwerk des Schmuckerwegs (siehe Abbildung 4).

Das Mobilitatsreferat wird daher eine Machbarkeitsuntersuchung unter Beteiligung der
SWM / MVG in Auftrag geben.

Parkieasse

Riemer Park

= =i Busfithrung 5. BA

(BN = Bustrasse (optional) in Untersuchung

Abbildung 4: mégliche kiinftige Buslinienfiihrung (Quelle Geoinfo LHM)

Das Gewerbegebiet Rappenweg liegt zwar vollstandig im Einzugsbereich der S4/S6, ist
jedoch derzeit nur Gber gréliere Umwege Uber die Schwablhofstralle und Gronsdorf Sied-
lung erreichbar. Eine direkte fullaufige ErschlieBung fehlt und soll im Zusammenhang mit
der Verlangerung des Rappenwegs Uber das Schlisselgrundstick (FI1.-Nr.199/1, Gemar-
kung Trudering) oder Uber eine alternative Wegefihrung nérdlich des Schllisselgrund-
stiicks nach Gronsdorf hergestellt werden.

Das Planungsgebiet Heltauer StraBe grenzt unmittelbar nérdlich an den Bahnhof Trude-
ring an und hat durch einen U- und S-Bahnanschluss einen optimalen Anschluss an den
offentlichen Nahverkehr.

Gleiches gilt fir das Planungsgebiet Gronsdorf, das direkt am S-Bahnhof Gronsdorf
situiert ist.
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Um die innere ErschlieBung der Planungsgebiete zu verbessern und diese an den
Schienenpersonennahverkehr anzuschlief3en ist im Rahmen der einzelnen kunftigen
Bebauungsplanverfahren zu untersuchen, ob Buslinien durch die Gebiete gefiihrt werden
koénnen.

Zur Optimierung der ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
wird als langfristige Mallinahme ein zusatzlicher S-Bahnhalt zwischen Gronsdorf und
Trudering im Bereich der Schwablhofstral3e untersucht. Die Untersuchungen liegen im
Zustandigkeitsbereich des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr
und sollen voraussichtlich 2021 abgeschlossen werden. Damit der 5. Bauabschnitt
Wohnen optimal durch den OPNV erschlossen werden kann, ist im Bereich der Entlas-
tungsstrale eine eigene Busspur vorzusehen. Um die Kund*innen des OPNV aus dem 5.
Bauabschnitt mdglichst ohne Umwege zum U- und S-Bahnhof Trudering beférdern zu
kénnen (Hauptlastrichtung Richtung Innenstadt), wird die Untersuchung einer neuen
Bustrasse vom Rappenweg noérdlich entlang der Bahntrasse bis zur Salzmesserstralde hin
in Auftrag gegeben (s. Antrag des Referenten Ziffer 7).

Daruber hinaus wird als langfristige MaRnahme die ,Tram Haar“ in der Wasserburger
Landstralie als Verlangerung der bisherigen Trambahnlinie 21 bis in das Gemeindegebiet
Haar im Rahmen der Nahverkehrsplanung weiter untersucht. Die SWM / MVG haben
hierzu Voruntersuchungen zu einem ,Zielnetz 2025+ erstellt, welches zu priorisierende
Schienenstrecken (Tram- und U-Bahn) enthalt. Die Vollversammlung des Stadtrats hat am
03.03.2021 (Zwischenbericht Nahverkehrsplan, Vorlagen Nr. 2026 / V 01848) die
Minchner Verkehrsgesellschaft GmbH in Zusammenarbeit mit der Verwaltung beauftragt,
die Planungen fir funf priorisierte Tramstrecken, darunter auch die Tram Wasserburger
Landstral’e aufzunehmen.

Eine weitere sehr langfristige Manahme, um die Erreichbarkeit fiir den Offentlichen
Verkehr noch weiter zu verbessern, konnte in der Verlangerung der U-Bahn Uber den
Bahnhof Trudering nach Osten bestehen.

Ein weiterer Untersuchungskorridor fur eine mdgliche Erweiterung und somit Verbesse-
rung des OV-Angebots fiir eine Bus- oder Trambahnverbindung ist der Bereich zwischen
dem kiinftigen groRen Entwicklungsgebiet im Minchner Nordosten, tber den Schatz-
bogen, den Stahlgruberring, den U-Bahnhof Moosfeld, die Kleingartenanlage, den
Friedhof Riem bis schliel3lich in den Bereich der StralRe Am Mitterfeld. Hierzu soll eben-
falls eine weiterfiihrende Untersuchung zur Ermittlung umsetzbarer Linienfiihrungen in
Auftrag gegeben werden (s. Antrag des Referenten Ziffer 7).

Die beschriebenen MalRnahmen sind der folgenden Abbildung 5 zu entnehmen.
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Abbildung 5: OV-MaRnahmen

3.2. MaBnahmen im FuB- und Radverkehr

Einen wichtigen Beitrag zur umwelt- und umfeldvertraglichen Abwicklung des Verkehrs-
aufkommens leisten der Ful’- und Radverkehr. Ziel einer zukunftsorientierten Netzgestal-
tung ist daher eine sichere und attraktive Fuhrung der FuRganger*innen und
Radfahrer*innen zu den wichtigsten Zielpunkten im Umkreis auf kiirzestem Weg sicher zu
stellen. Dazu sollte ein entsprechender Ausbau der Radinfrastruktur gemaR den Vorgaben
des Radentscheids sowie eine vom Fuldverkehr getrennte Fihrung innerhalb der
Planungsgebiete vorgesehen werden. Gemal Verkehrsentwicklungsplan — Radverkehr
(VEP-R) sind der Rappenweg inklusive der Verlangerung nach Gronsdorf und eine von
der EmpilstralRe in 6stlicher Richtung abzweigende Route in den Riemer Park Bestandteil
des Hauptroutennetzes. Die StralRe Am Mitterfeld und eine Verbindung in Ost - West Rich-
tung sudlich des ,alten” Riemer Friedhofs sind als Nebenroute ebenfalls sicher zu stellen.
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Abbildung 6: Verkehrseniwicklungsplan-Radverkehr (VEP-R)

3.3. MaBnahmen Nahmobilitat

Die Abwicklung des zu erwartenden Verkehrs sollte umfeldvertraglich erfolgen. Daher soll
bereits bei der stadtebaulichen Ausgestaltung der neuen Baugebiete darauf geachtet
werden, dass Angebote des taglichen Bedarfs und Freizeiteinrichtungen im Sinne der
~otadt der kurzen Wege*® fulBlaufig erreichbar sind. Dazu sollen entsprechende Flachen fir
Einkaufsmdglichkeiten und Freizeiteinrichtungen im Rahmen der jeweiligen Bebauungs-
planverfahren vorgesehen werden. Voraussetzung dazu ist ein sicheres Miteinander im
StraRenverkehr durch sichere Fihrung des Ful3- und Radverkehrs.

Auch die Férderung des Fahrradverkehrs sowie neuer Mobilitatsangebote (,Shared Mobi-
lity“) tragt zur Anderung des Mobilitdtsverhaltens bei. Dadurch kann das Mobilittsangebot
fir Bewohner*innen ohne eigenes Auto auf der Basis eines guten OV abgerundet und ein
einfacher Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln gewahrleistet sowie der Kfz-Stellplatzbe-
darf reduziert werden. Um die verschiedenen Zielgruppen zu erreichen, mussen diese
frihzeitig Uber die geplanten Projekte informiert und eingebunden werden (siehe
folgendes Kapitel).
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3.4. Quartiersgaragen und Mobilitatskonzepte (Shared Mobility)

Aufgrund des anhaltend steigenden Wohnraumbedarfes und der zunehmend schwin-
denden Baulandreserven in der Landeshauptstadt Miinchen ist es erforderlich, die
vorhandenen bebaubaren Flachen moglichst effizient baulich zu nutzen. Dies fuhrt auch in
den vorliegenden Projekten zur Umsetzung von hochverdichteten Baustrukturen, durch
die sich eine Reihe von stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Herausforderungen
sowohl innerhalb der jeweiligen Planungsgebiete als auch im bestehenden stadtischen
Umfeld ergeben. Gleichzeitig soll die Lebensqualitat und Attraktivitat in entstehenden
Quartieren sowie im Umfeld gewahrt, entwickelt und verbessert werden.

Die Anforderungen an eine hohe Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen
Raumes lassen sich nur sehr begrenzt mit einem hohen Kfz- Verkehrsaufkommen und
dem Flachenbedarf flr den ruhenden Verkehr vereinbaren. Dabei kbnnen als Mobilitats-
baustein auch Quartiersgaragen im Rahmen von integrierten Mobilitdtskonzepten mit
alternativen Mobilitdtsangeboten die notwendigen Veranderungen im Mobilitdtsverhalten
positiv unterstitzen. Dadurch, dass sich die Stellplatze in Quartiersgaragen weiter weg
von Wohnungen befinden, wird bei der Wahl zwischen privatem Kfz und alternativen
Mobilitdtsangeboten eine veranderte Ausgangsbasis fir die Verkehrsmittelwahl herge-
stellt. Damit wird dem FuR- und Radverkehr sowie dem OPNV Prioritat eingeraumt, insbe-
sondere wenn diese Mobilitatsformen bequemer und schneller zu erreichen sind, als das
eigene Kfz.

Werden Quartiersgaragen geeignet, zentral und in Bereichen von Hauptzufahrten zu den
Gebieten angeordnet, kdnnen neben den Bewohnerstellplatzen auch die notwendigen
Besucherstellplatze sowie weitere Mobilitatsangebote oder -services kombiniert einge-
plant werden. Dadurch kann eine erhebliche Einsparung bei der inneren verkehrlichen
ErschlieBung erreicht und weitestgehend auf Kfz-Verkehr innerhalb der Gebiete verzichtet
werden. Die Dimensionierung der inneren Erschliefung wird dann auf den Ful3- und
Radverkehr, den OPNV sowie auf Rettungsfahrzeuge, Feuerwehr und den notwendigen
Ver- und Entsorgungsverkehr sowie das wohnortnahe Halten zum Ein- und Ausladen
begrenzt. Das Stellplatzangebot kann dadurch auf Kurzzeitstellplatze fir den Liefer- und
Dienstleitungsverkehr sowie auf Stellplatze fir Mobilitdtseingeschrankte und Carsharing-
Angebote begrenzt werden. Die dadurch eingesparten Flachen kdnnen in der Folge als
Griun- und Freiflachen genutzt werden.

Grundsatzlich bieten diese Garagenanlagen mit integrierten, kombinierten Nutzungen wie
Postdepot, Quartiersboxen, Einzelhandels- und / oder Buronutzungen, Spiel- und Aufent-
haltsflachen auf Dachflachen belebende, urbane Entwicklungen an. Auch eine hdhere
Flacheneffizienz, vor allem bei Hochgaragen ist zu erzielen.

Selbstverstandlich kdnnen die Garagenanlagen auch gemeinsam mit Logistikstliitzpunkten
fir emissionsfreie Lieferkonzepte verknipft werden. Je nach vorhandenem Bedarf kbnnen
sich diese auf reine Paketdienste oder auch auf die Belieferung von Geschaften in den
Quartieren beziehen und somit zu einer zusatzlichen Reduzierung des Kfz-Verkehrs inner-
halb der neuen Quartiere beitragen. Sofern die Kombination einer Garagenanlage mit
einem Logistikstltzpunkt vorgesehen ist, muss auch eine entsprechende Dimensionierung
der Zufahrt fur gréRere Lieferfahrzeuge bzw. LKWs berlcksichtigt werden.
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Ganz allgemein sind Quartiersgaragen zwingend als ein MalRnahmenbaustein in einem
schllssigen, quartiersbezogenen Mobilitdtskonzept zu betrachten. Sie stellen einen mogli-
chen Lésungsansatz fur den ruhenden Verkehr und die oben beschrieben kombinierten
Nutzungen dar. Zudem sind sie in die Gesamtplanung der Gebiete stadtebaulich vertrag-
lich innovativ und stadtgestalterisch ansprechend einzubetten. Um eine gute verkehrliche
Wirkung durch Akzeptanz und Auslastung zu erzielen, sollten Quartiersgaragen an strate-
gisch gunstigen Lagen und dezentral geplant werden. Damit ist gewahrleistet, dass der
Kfz-Verkehr innerhalb der Quartiere weitestgehend reduziert wird. Die fuRlaufigen Entfer-
nungen zu den Wohnungen sollten erfahrungsgemaf nicht mehr als max. 300 m
betragen.

So kann das Angebot nur noch auf Kurzzeitstellplatze fur den Liefer- und Dienstleistungs-
verkehr sowie Stellplatze fir Mobilitdtseingeschrankte und erganzende Carsharing-An-
gebote begrenzt werden. Sofern erforderlich kénnen zusatzlich notwendige Stellplatze im
offentlichen StralRenraum gebuhrenpflichtig angeboten werden.

Zu einer modellhaften Umsetzung von Quartiersgaragen wurde bereits ein entspre-
chender Beschluss (,Siedlungsschwerpunkt Freiham — Vorstellung des Mobilitdtskonzepts
fur Freiham Nord unter Einbeziehung der Impulse aus der Modellstadt 2030 und Vergabe
von Beratungs- und Moderationsleistungen fur eine Mobilitatskoordination fur Freiham
Nord“ (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 16576, Ziffer 4, Vollversammlung vom 19.02.2020)
gefasst.

Am 01.07.2020 wurde dartber hinaus im Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung
der Beschluss ,Quartiersgaragen fur Neubaugebiete — Parken und Wohnen entkoppeln®
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00436) dem Stadtrat vorgelegt.

Die gefassten Beschlisse aufnehmend soll die Entwicklung entsprechender Konzepte bei
der Quartiersentwicklung des 5. BA gepruft und soweit moglich bertcksichtigt werden.
Einige der in den 0.g. Beschliissen gefassten Grundsatze kénnen sicherlich auch im
Rahmen der Siedlungsgebiete Wohnen am Riemer Park ,WaRP*“ umgesetzt werden.
Stellplatze im o6ffentlichen Raum schlieRen Stellplatze fir Sharing Mobility, Elektromobilitat
sowie Stellplatze fur Menschen mit Mobilitadtseinschrankungen und Liefer- und Anfahrts-
zonen mit ein. Diese geringere Stellplatzzahl reduziert gleichzeitig die Grélke der Quar-
tiersgaragen und eribrigt somit Flachen fir andere Nutzungen. Ob und wie sich die
Stellplatzreduzierung auch auf den privaten Stellplatzbedarf auswirken kann, ist von den
Grundstlickseigentumsverhaltnissen sowie dem Nutzungskonzept abhangig und wird sich
erst in den jeweiligen Baugenehmigungsverfahren durch das Vorlegen konkreter Mobili-
tatskonzepte in Abgleich mit den Vorgaben der BayBO und der Stellplatzsatzung der
Landeshauptstadt Miinchen beurteilen lassen.

Uber die Mindestanforderungen der Fahrradabstellplatzsatzung der Landeshauptstadt
Minchen (FabS) hinaus sind auf den privaten Baugrundstiicken komfortable und sichere
Abstellanlagen fur Fahrrader (inklusive Anhanger und anderem Zubehor) in den
Gebauden sicherzustellen. Neben der hoheren Anzahl, die Bestandteil der jeweiligen
Mobilitatsbausteine sein konnen, ist hierbei auch ein hoher Standard der Fahrradabstell-
anlagen wichtig, damit sie fur die Nutzer*innen eine hohe Attraktivitat aufweisen. Zu
denken ist insbesondere an die Standsicherheit, einen Diebstahlschutz sowie die Schaf-
fung von Fahrradabstellplatzen fur Sonderfahrzeuge (z. B. Lastenrader, Gespanne mit
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Anhanger, etc.). Dies gilt auch fur die 6ffentlichen Abstellanlagen, insbesondere an den S-
und U-Bahnhofen sowie in unmittelbarer Nahe von Einkaufs- und Freizeitmdéglichkeiten,
da der Ausbau von Fahrradabstellmdglichkeiten auch eine aufgegriffene Forderung des
.Radentscheids“ darstellt. Hierzu zahlt auch eine Ausweitung der MVG-Rad-Stationen auf
die genannten Bereiche.

Um die Entfaltung und Wirkung der Mobilitatskonzepte und von Quartiershoch- und Quar-
tierstiefgaragen zu férdern, schlagt das Mobilitatsreferat eine Parkraumbewirtschaftung in
Form eines Parkraummanagements vorbehaltlich einer Uberpriifung durch die referats-
Ubergreifende Projektgruppe Parkraumbewirtschaftung vor.

Gleichzeitig muss der Aufbau einer Ubergreifenden und verdichteten Ladeinfrastruktur und
die Einrichtung von Mobilitdtszentralen geprtft werden, damit die Verkehrsmittel sinnvoll
miteinander verkniipft werden koénnen.

3.5. Darstellung der Kosten und Finanzierung

3.5.1. Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten 400.000 €
davon
Personalauszahlungen *
Auszahlungen fir Sach- und Dienstleis- 400.000 €

tungen **

Transverauszahlungen

Sonstige Auszahlungen aus Ifd. Verwal-
tungstatigkeit

Zinsen und sonstige Finanzauszahlun-
gen

Nachrichtlich Vollzeitdquivalente

Die nicht zahlungswirksamen Kosten (wie z.B. interne Leistungsvemrechnung, Steuerungsumlage, kalkulatorische Kosten) kénnen in
den meisten Faallen nicht beziffert werden.Eine

* Bel Beselzung von Stellen mit einem Beamien/einer Beamtin entstent im Ergebnishaushalt zusaizlich zu den Personalauszahlungen
noch ein Auswand fir Pensiions- und Beihilferlickstellungen in Hohe von etwa 40 Prozent des Jahresmitielberages

** phne arbeitsplatzbezogene [THosten / Zahlungen werden voraussichtlich bei Sachkonto 651122 eingeplant

Tabelle 2: Zahlungswirksame Kosten

3.5.2. Nutzen

Mit den vorbereitenden Planungen zur Ertlichtigung des Knotenpunktes Wasserburger
Landstralte / Schwablhofstralie / Friedenspromenade und den damit zusammenhan-
genden Anderungen der Bebauungsplane mit Griinordnung Nr. 1945 (Schwablhofstrale
Ostlich, Baumarkt) und Nr. 1976 (Schwablhofstral’e westlich, Gewerbegebiet Stolzhof-
stralle) soll zeitnah und bedarfsgerecht begonnen werden.

Auch soll durch ein attraktives Angebot im 6ffentlichen Nahverkehr insbesondere durch
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eine BuserschlieRung, die Mobilitdt im 5. Bauabschnitt Wohnen gesichert werden. Eine
Parallelitdt der Planungen zum 5._Bauabschnitt soll gewahrt werden. Die fachliche Bedeu-
tung der Umsetzung wurde im Kapiteln 3 bzw. 3.1 und im Antrag unter den Ziffern 3., 4., 8.
und 9. beschrieben.

3.5.3. Unabweisbarkeit und Nichtplanbarkeit

Durch das raumliche Zusammentreffen der vier verschiedenen Planungsgebiete (Planfall
5G) in der ErschlieBung ergibt sich ein unabdingbarer Umbau des Knotenpunkts Schwabl-
hofstrale / Wasserburger Landstralle / Friedenspromenade.

Der Planungsumgriff des Knotenpunkts hat keinen direkten rdumlichen Anschluss an die
vier benannten Planungsgebiete und ist mit einem eigenen planungsrechtlichen Verfahren
zeitgerecht durch das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung in Abstimmung mit dem
Mobilitatsreferat vorzubereiten. Die rdumliche Distanz des Knotenpunkts zu den
Planungsgebieten mit dem beabsichtigten Ausbau fiir den Maximalplanfall ist Ursache fir
die Unvorhersehbarkeit der Kosten und der Nichtplanbarkeit der Sachmittel, insbesondere
fur die Vorbereitung erforderlicher planungsrechtlichen Verfahren, die aktuell nicht zuge-
ordnet werden kdénnen. Eine Zuordnung gemaf’ den Verfahrensgrundsatzen der sozialge-
rechten Bodennutzung (SoBoN) ist sowohl durch die rdumliche Distanz als auch das
Uberschneiden der jeweiligen Auswirkungen aus den allen vier Planungsgebieten derzeit
nicht moglich. Hinzu kommt, dass die Initiierung der Bauleitplanverfahren abgesehen vom
5. Bauabschnitt noch nicht terminiert sind. Fur die jeweils betroffenen Bauleitplanver-
fahren wird die Finanzierung und Kostenlibernahme geprift und soweit méglich gesichert
werden.

Derzeit wird als Erstes die Einleitung des Bauleitplanverfahren fir den 5. Bauabschnitt
vorbereitet.

Zur Optimierung der 6ffentlichen Erschlielung des 5. Bauabschnitts ist eine Machbar-
keitsuntersuchung fir eine alternative BuserschlieRung erforderlich. Wegen der zu erwar-
tenden hohen Nachfrage im 6ffentlichen Personennahverkehr ist ebenfalls erforderlich,
eine eigene Busspur im Planungsgebiet vorzusehen und eine alternative Buserschliellung
aus den Planungsgebieten Wohnen am Riemer Park (WaRP) zum Truderinger Bahnhof
Nord Uber die heutige P+R Anlage zu suchen (siehe Kapitel 3.1).

Der bereits heute Uberlastete Busbahnhof in Trudering, das raumliche Uberschreiten des
Planungsumgriffs als auch die Ubergeordnete Funktion und die ErschlieRung der Buslinien
in weitergehenden Einzugsbereichen ist Ursache fiir die Unvorhersehbarkeit als auch der
Nichtplanbarkeit der Sachmittel.

Die beantragten Mittel sind dringlich, unabweisbar und unplanbar. Der Mittelbedarf ist
nach Ricksprache mit dem Baureferat zur Ubernahme der Planungen unterjahrig
entstanden und konnte daher nicht im Rahmen der regularen Haushaltsplanung einge-
bracht werden. Fir den Kreuzungsausbau missen die Strallenbegrenzungslinien der
Bebauungsplane mit Grinordnung Nr. 1945 (Schwablhofstrafie dstlich, Baumarkt) und Nr.
1976 (SchwablhofstralRe westlich, Gewerbegebiet StolzhofstralRe) gedndert werden.
Dadurch kann das Baureferat den Ausbau nicht Gbernehmen und es muss ein eigenes
planungsrechtliches Verfahren eingeleitet werden.

Wenn die erforderlichen Aufgaben mit den angeflihrten Haushaltsmitteln nicht umgehend
aufgenommen werden, entsteht der Landeshauptstadt Miinchen folgender Schaden: Mit
der Entwicklung des 5. Bauabschnitts Wohnen wird die Entlastungsstralle Kirchtrudering
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errichtet. Die Entlastungsstraf’e wird eine Belastung von ca. 17.000 Kfz-Fahrten am Tag
aufnehmen und eine Mehrbelastung flr die Schwablhofstral’e von 7.500 Kfz-Fahrten am
Tag nach sich ziehen. Die Kreuzung Schwablhofstra3e/ Wasserburger Landstral3e / Frie-
denspromenade wird Uberstaut und es kommt zu langeren Wartezeiten.

Die Ertiichtigung des Knotenpunktes Schwablhofstralle / Wasserburger Landstralle / Frie-
denspromenade musste Zug um Zug mit der baulichen Realisierung des 5. BA erfolgen.
Das widerspricht dem Ansatz und der Zielsetzung der verkehrlichen Machbarkeitsunter-
suchung WaRP in der Betrachtung der verkehrlichen Auswirkungen auf den 15. Stadtbe-
zirk erforderliche MalRnahmen im Stadtbezirk zu erfassen und umzusetzen.

Dies trifft ebenso auf die ErschlieBung des 5. Bauabschnitts Wohnen durch den 6ffentli-
chen Nahverkehr mit seiner Nachfrage von 4.300 OV-Fahrten am Tag zu. Diese Nach-
frage steigert sich im Maximalplanfall auf knapp 18.000 OV-Fahrten fiir alle
Planungsgebiete. Die genannte Bustrasse spielt bei der ErschlieRung des Planungs-
gebiets Heltauer Strale eine wichtige Rolle, da Flachen fir die Buserschlielfung identifi-
ziert und vorgehalten werden missen. Eine Erschlielung tber die Empl- und
Kirchtruderinger Stral3e ist zwar vorstellbar, aber aufgrund der sehr beengten Stral3en-
querschnitte auf Dauer wohl nicht zu halten.

3.5.4. Finanzierung

Die Finanzierung kann weder durch Einsparungen noch aus dem eigenen Referatsbudget
erfolgen.

3.6. Auswirkungen auf die Gemeinde Haar

Die durchgefuhrten Machbarkeitsuntersuchungen haben gezeigt, dass durch die Umset-
zung weiterer Planungsgebiete im Minchner Osten mit erheblichen Verkehrssteigerungen
im Stralennetz bereits im Prognosenulifall von teilweise bis zu 30% zu rechnen ist, also
im Jahr 2030 ohne die hier untersuchten Planungsgebiete das Straflennetz bereits an die
Kapazitatsgrenze stoft.

Bei Realisierung aller Entwicklungsoptionen fur das stadtische Grundstick in Gronsdorf
auf dem Gemeindegebiet Haar missen die Anwohner*innen der Schneiderhofstralle mit
einer Verkehrszunahme von 6.000 Kfz-Fahrten auf 9.500 Kfz-Fahrten am Tag rechnen.
Dies ist mit dem gebietsinternen Verkehrsaufkommen von ca. 3.300 Kfz-Fahrten am Tag
und den zusatzlichen Verkehren aus dem Gewerbegebiet am Rappenweg begriindet. Die
zukunftige Verkehrsbelastung des verlangerten Rappenwegs und der Heimgartenstralle
auf Haarer Seite betragt im Maximalfall rund 7.500 Kfz-Fahrten am Tag. Die Belastung der
Peter Wolfram / Leonhard-Strell-Stral3e in Gronsdorf wird von 5.000 Kfz-Fahrten auf
maximal 8.000 Kfz-Fahrten am Tag steigen. Auswirkungen der neuen Planungsgebiete
auf die Keferloher Stral3e sind nicht zu erkennen.

Untersucht wurde ebenfalls der Planfall 5 GoR, also die Realisierung aller Planungs-
gebiete allerdings ohne eine Verlangerung des Rappenwegs nach Gronsdorf. Dies ist der
Uberlegung geschuldet, dass die Kaufverhandlungen des sogenannten Schliisselgrund-
stiicks sich seit vielen Jahren sehr schwierig gestalten. Der Landkreis Minchen drangt
darauf, den Schulcampus in Gronsdorf zu entwickeln und moéchte dies notfalls auch ohne
eine Verlangerung des Rappenwegs tun. Eine entsprechende verkehrliche Untersuchung
des Landkreises weist die Machbarkeit hierflr auch ohne verlangerten Rappenweg nach.
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Wie in Kapitel 3 beschrieben, ist eine zweite Erschlielung des Gewerbegebietes
Rappenweg jedoch zwingend erforderlich.

Um far den Fall des Scheiterns der Kaufverhandlungen zur Umsetzung des verlangerten
Rappenwegs gewappnet zu sein, soll eine Machbarkeitsuntersuchung fiir eine ursachliche
zweite AlternativerschlieBung des Gewerbegebiets Rappenweg in Richtung Siden - unter
der Bahnlinie hindurch mit Anschluss an die Mauerseglerstra’e und die Wasserburger
Landstral’e — veranlasst und in Auftrag gegeben werden.

Sollte das Planungsgebiet Gronsdorf ohne die Verlangerung des Rappenwegs verwirklicht
werden, fallen die Verkehrsbelastungen auf Haarer Seite um 1.000 bis 2.000 Kfz-Fahrten
am Tag geringer aus. Die seit vielen Jahren von der Gemeinde Haar und der Landes-
hauptstadt Mlnchen beabsichtigte Verlangerung des Rappenwegs bekommt mit der
neuen Untersuchung eine andere Gewichtung. Bisher sollte der verlangerte Rappenweg
die Erschlielfung der stadtischen Flachen in Gronsdorf sichern in der Absicht die stadti-
sche Bahnstral3e nicht mit zusatzlichem Verkehr zu belasten.

Durch die inzwischen geanderten Planungsabsichten flr das Planungsgebiet Rappenweg
mit Wohn- und Gewerbeflachen wirde weit mehr Verkehr (als seinerzeit angenommen)
entstehen, der - bedingt durch die Anbindung des verldngerten Rappenwegs - die
Belastung der Bahnstralle erhéhen wirde.

Ob ein einvernehmlicher Ausbau des Rappenwegs mit der Gemeinde Haar noch moéglich
ist, muss im Moment zumindest als fraglich gesehen werden. Details dieser Erschlie-
Bungsvariante werden in der Bekanntgabe zum Nutzungs- und Strukturkonzept wie unter
2.2 bereits erwahnt, vorgestellt.

Fir die Landeshauptstadt Minchen ist jedoch ein zweiter Anschluss des Gewerbegebiets
Rappenweg, entweder Gber den verlangerten Rappenweg oder alternativ Uber die Vari-
ante Mauerseglerstralie in Richtung Stden zwingend erforderlich.

4. Zusammenfassende Bewertung

Die durchgefuhrten verkehrlichen Machbarkeitsuntersuchungen haben gezeigt, dass sich
durch die Umsetzung weiterer Neubaugebiete im Minchener Osten erhebliche Leistungs-
fahigkeitsdefizite im Strallennetz ergeben, die in der Konsequenz umfangreiche
Ausbaumalinahmen und technische Steuerungsmalnahmen an verschiedenen Knoten-
punkten erforderlich machen. Kurzfristiger Handlungsbedarf ergibt sich insbesondere flr
die Situation am Knotenpunkt Wasserburger Landstrae / Schwablhoftralle / Friedens-
promenade bereits im Prognose-Nullfall 2030.

Die Umsetzung der vier betrachteten Planungsgebiete (5. Bauabschnitt Wohnen,
Planungsgebiet Rappenweg, Planungsgebiet Heltauer StraRe und das Planungsgebiet
Gronsdorf) wurde in verschiedenen Planfallen untersucht. Die Ergebnisse der verkehrli-
chen Machbarkeitsuntersuchung (WaRP) zeigen, dass die Realisierung des 5. Bauab-
schnitts Wohnen mit der Entlastungsstralde fiir Kirchtrudering als erstes Planungsgebiet
durch Ausbaumaflnahmen (zusatzliche Abbiegespuren) am Knotenpunkt Wasserurger
Landstralte / Schwablhofstraflie / Friedenspromende verkehrlich bewaltigbar und aus
verkehrlicher Sicht unkritisch ist. Es wird empfohlen die erforderlichen Ausbaumal3-
nahmen mit Bertcksichtigung des Maximalplanfalls umzusetzen. Bereits durch den erfor-
derlichen Minimalumbau kann eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
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erzeugt werden. Ohne diese Optimierung ware mit mehrminatiger Wartezeit und mit
mehreren Hundert Metern Stau zu rechnen.

Parallel zu den Ausbaumalnahmen der StralReninfrastruktur sind erhebliche Anstren-
gungen zur Ertlichtigungen der OV-ErschlieBungen wie in Kapitel 3.1 beschrieben, zu
unternehmen.

Das Mobilitatsreferat unterstiitzt nachdricklich alle Manahmen zur Einleitung der
Verkehrswende. Das bedeutet, Verkehr ist zu vermeiden, zu verlagern und auch vertrag-
lich abzuwickeln. Ein Mallnahmenbundel zur Férderung der Nahmobilitat mithilfe von
Mobilitdtskonzepten und passender Infrastruktur sowie diversen Mobilitdtsbausteinen
einschlielich weiterer Mallnahmenpakete wird erforderlich, um Wege auf den Umweltver-
bund zu verlagern oder erst gar nicht entstehen zu lassen und eine nachhaltige Mobilitat
sicher gestellt wird.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung ist aus landschaftsplanerischer Sicht eine wert-
volle Grundlage, die ,sekundaren“ Konsequenzen und Konflikte im Zusammenhang mit
den Planungsgebieten am Riemer Park einschliel3lich des erforderlichen Ausbaus der
Verkehrsinfrastruktur deutlich zu machen und damit auch Ansatzpunkte flr deren Lésung
zu liefern. Die angestrebten Quartiersentwicklungen sowie die dargestellten verkehrlichen
Ausbaumalinahmen konkurrieren mit den landschaftsplanerischen Zielen, wie den zwei
Parkmeilen entlang der Trasse der S-Bahnlinie 4/6 und entlang der Schwablhofstraf3e/
Friedenspromenade nach Siden.

Die landschaftsplanerischen Ziele wurden bei der verkehrlichen Machbarkeitsunter-
suchung nicht betrachtet. Sie sollten aber bei den weiteren, vertiefenden Planungen
soweit mdglich berucksichtigt werden.

5. Weiteres Vorgehen

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird den Stadtrat nach Durchfihrung der
notwendigen Voruntersuchungen zeitnah mit den erforderlichen planungsrechtlichen
Verfahren zur Einleitung des Knotenpunktumbaus Wasserburger Landstralle / Schwa-
blhofstralle / Friedenspromenade befassen.Die flr den Knotenumbau erforderlichen
planungsrechtlichen Verfahren sollen zeitlich an das Bauleitplanverfahren des 5. Bauab-
schnitts Wohnen gekoppelt werden. Dadurch soll die faktisch zeitgerechte Umsetzung
sichergestellt werden.

Das Gewerbegebiet Rappenweg bendtigt zwingend eine zweite Erschliellung Uber den
verlangerten Rappenweg oder alternativ Gber die Mauerseglerstralte mit Bahnunterfiih-
rung. Hierzu sind Folgeauftrage vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und dem
Mobilitatsreferat zum Nutzungs- und Strukturkonzept Gronsdorf, die alternative Erschlie-
Rung des Planungsgebiets Rappenweg Uber die Mauerseglerstral’e und der Aufstellungs-
beschluss zum Planungsgebiet Rappenweg abzuarbeiten. Ob und wie die
Grundstlickverhandlungen fir die Teilflache des Schliisselgrundstiicks FI.Nr. 209/29
Gemarkung Trudering zur Errichtung eines verlangerten Rappenwegs wieder aufge-
nommen werden, soll im anstehenden Eckdaten- und Aufstellungsbeschluss zum
Planungsgebiet Rappenweg entschieden werden.

In Anbetracht der zwingend erforderlichen Verbesserung des OV-Angebots ist die Durch-
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flihrung der vorgenannten Machbarkeitsuntersuchungen zur OV-Trasse (Busspur) in Rich-
tung des Bahnhof Trudering Nord und der OV-Trasse (Bus- oder Trambahn) aus Richtung
Munchen Nord-Ost notwendig. Untersuchungen zur Errichtung eines mdglichen zusatzli-
chen S-Bahnhalts zwischen Trudering und Gronsdorf werden aktuell durch das Bayeri-
schen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehrs durchgefihrt. Ergebnisse hierzu
will das Ministerium im Herbst 2021 vorlegen.

Die verkehrlichen Entwicklungen der einzelnen Planungsgebiete sind in den anstehenden
Bauleitplanverfahren im Detail vertiefend zu untersuchen.

Im Rahmen der jeweiligen Quartiersentwicklungen sollen dariber hinaus Mobilitatskon-
zepte vorbereitet und soweit mdglich gesichert werden.

Den Erkenntnissen der Verkehrsuntersuchung zur Folge sind die Entwicklungen des
Schulcampus auf dem Gemeindegebiet Haar ohne einen weiteren Infrastrukturausbau
moglich. Weitere Entwicklungen in Gronsdorf / Haar Uber den Schulcampus hinaus sind
verkehrlich nachzuweisen.

Das Mobilitatsreferat stellt die Ergebnisse ,Wohnen am Riemer Park® der Gemeinde Haar
vor und stimmt diese mit den Planungen des Nutzungs- und Strukturkonzept Gronsdorf
ab.

Die Ergebnisse der verkehrlichen Machbarkeitsuntersuchung Wohnen am Riemer Park
WaRP werden ebenso dem Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem vorgestellt, wie bereits
mit dem Antrag -Nr. 14-20 / B 06801, Verkehrsgutachten Kirchtrudering® vor Einleitung der
Bauleitplanverfahren darstellen” des Stadtbezirks 15 — Trudering-Riem vom 19.09.2019
dem Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem zugesagt,.

6. Antrage und Empfehlungen

6.1. Stadtratsantrag Nr. 14-20 / A 06067 vom 16.10.2019

Der Antrag der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN / ROSA LISTE fordert einen zusatzlichen
S-Bahnhalt an der Schwablhofstra’e zwischen Trudering und Gronsdorf an der S4/S6.
Hierzu soll die Stadtverwaltung in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn AG schnellst-
mdglich die Realisierbarkeit eines S-Bahnhalts prifen und die Ergebnisse im Rahmen des
anstehenden Bebauungsplanverfahrens zum 5. Bauabschnitt Wohnen dem Stadtrat
vorlegen.

Stellungnahme:

Bereits Anfang 2018 hat das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung zu den Planungs-
Uberlegungen ,Wohnen am Riemer Park mit den Projekten zum 5. Bauabschnitt Wohnen,
dem Gewerbegebiet am Rappenweg, dem Entwicklungsbereich an der Heltauerstralle
sowie dem Nutzungs- und Strukturkonzept Gronsdorf die Notwendigkeit eines weiteren S-
Bahnhalts zur Verbesserung des schienengebunden 6ffentlichen Nahverkehrs in Erwa-
gung gezogen. In diese Uberlegungen wurde auch der Bereich sidlich der S-Bahntrasse
(S-Bahnlinien S4 und S6) im Zuge der ,Rahmenplanung Wasserburger Landstral3e”
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einbezogen.

Eine MaRnahme, den Anteil des Offentlichen Nahverkehrs zu erhéhen und somit den
Modal-Split des Quell- und Zielverkehrs der neuen Gebiete vom motorisierten Individual-
verkehr zugunsten des offentlichen Verkehrs zu verlagern, kdnnte die Errichtung eines
neuen weiteren S-Bahnhaltes ca. mittig zwischen den bestehenden S-Bahnhalten Trude-
ring (westlich) und Gronsdorf (6stlich) sein. Gegebenenfalls kdme auch eine Verschiebung
des bestehenden S-Bahnhaltes Gronsdorf in Richtung Osten (zusatzlich zu einem neuen
S-Bahnhalt) in Betracht.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat daher das Bayerische Staatsministe-
rium fur Wohnen, Bau und Verkehr mit Schreiben vom 26.04.2018 zustandigkeitshalber
gebeten, die Méglichkeiten zur Einrichtung eines neuen S-Bahn-Haltepunktes in Bezug
auf die 0.g. Planungsuberlegungen im Rahmen einer Machbarkeitsstudie untersuchen zu
lassen.

Mit Schreiben vom 24.05.2018 hat das Bayerische Staatsministerium sich zur Unter-
suchung des Vorschlags im Rahmen der Projektgruppe ,Bahnausbau Region Minchen®
bereit erklart, obwohl das Ministerium nur nachgelagert eine innerstadtische Erschlie-
Rungsfunktion der S-Bahn Miinchen sieht und eher die Region mit der Landeshauptstadt
verbinden moéchte. Da die Entscheidung zur Anlage eines zusatzlichen S-Bahnhalts
zwischen Trudering und Gronsdorf nicht in der Entscheidungsbefugnis der Landeshaupt-
stadt Minchen liegt, wird der Stadtratsantrag durch die Beantragung einer Untersuchung
beim Bayerischen Staatsministerium als eingebracht angesehen. Das Bayerische Staats-
ministerium hat Ergebnisse fir den Herbst 2021 angekiindigt.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06067 kann entsprochen werden.

6.2. Biirgerversammlungsempfehlung Nr. 14-20 / E 02891 vom 10.10.2019

In der Burgerversammlung des 15. Stadtbezirkes Trudering-Riem wurde eine Verkehrs-
entlastung der Kriegersiedlung, vor allem wahrend der Messezeiten gefordert. Dies wird
mit einer Uberlastung der StraRe Am Mitterfeld, des Schmuckerwegs, der Empl- und der
Karotschstralle wahrend der Messezeiten begrindet.

Die sogenannte Kriegersiedlung liegt zwischen den Stral’en Am Mitterfeld, Emplstralle,
Straldl ins Holz und dem Truchthari-Anger. Schleichverkehr durch die genannten Strallen
wurde schon vielfach von Anlieger*innen beklagt. Die Ursache dieser Schleichwege liegt
in der starken Uberlastung des Knotenpunktes Am Mitterfeld / Kirchtruderinger StralRe /
Schmuckerweg / Emplstrale. Leistungsfahigkeitsbetrachtungen flihren bereits in der
Analyse zu den Qualitatsstufen E in der Stral’e Am Mitterfeld und dem Schmuckerweg.

Die Wartezeiten in der Qualitatsstufe E sind fur die betroffenen Verkehrsteilnehmer*innen
betrachtlich und es kann auf den betroffenen Fahrstreifen haufig zu Ruckstauungen
kommen. Dies hat die Verkehrsteilnehmer*innen dazu gebracht, Gber den Truchtari-Anger
und das Strall ins Holz einen Schleichweg zu suchen. Dies flhrt gerade in den beengten
Anliegerstral3en der Kriegersiedlung in den Hauptverkehrszeiten zu Stauungen und
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Verkehrsgefahrdungen der FulRganger*innen und Radfahrer*innen. Zur Lésung dieser
Situation wird zum Einen die Verkehrsberuhigung des Ortskerns von Straftrudering
beitragen, die alle Durchgangsverkehre aus der Truderinger Strale und dem Schmucker-
weg fernhalten soll. Der fir die Verkehrsberuhigung notwendige Umbau des Ortskerns
wurde bereits begonnen und soll 2022 abgeschlossen werden. Zum Anderen wird wie
bereits mit Beschluss vom 14.01.2014 zur Umfahrung Kirchtrudering (Sitzungsvorlage Nr.
08-14 / V 13255) durch den Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung vorgesehen, mit
der Entwicklung des 5. Bauabschnitts Wohnen in der Arrondierungsflache Kirchtruderings
eine Entlastungsstralde fiir die Stralle Am Mitterfeld gebaut, die die verbleibenden Durch-
gangsverkehre aufnehmen kann. Verkehrliche Umlegungen im Zuge der Machbarkeits-
untersuchung zu Wohnen am Riemer Park (WaRP) haben gezeigt, dass die
Verkehrsbelastung an der Kreuzung Am Mitterfeld / Kirchtruderinger Strafte / Schmucke-
rweg / Emplstralle durch die Entlastungsstralie Kirchtrudering und die Ortskernberuhi-
gung Stralltrudering deutlich abnehmen und der Knotenpunkt Am Mitterfeld /
Kirchtruderinger Stralle / Schmuckerweg / Emplstrafe im Prognoseplanfall leistungsfahig
sein wird. In der Kriegersiedlung ist mit keinem Durchgangsverkehr mehr zu rechnen, da
eine attraktive Alternative Uber die Entlastungsstrale besteht und die Ortskernberuhigung
zu einer Verlagerung des Verkehrs auf den Schatzbogen fihrt.

Ein zeitlicher Horizont zur Realisierung dieser Entlastungsstraf’e kann derzeit nicht
genannt werden. Diese flhrt durch den 5. Bauabschnitt Wohnen und dient ebenso als
ErschlieBung fir das geplante Siedlungsgebiet. Eine Errichtung der Entlastungsstralle im
Vorgriff auf den 5. Bauabschnitt ist weiterhin nicht moéglich, da sich die erforderlichen
Flachen Gberwiegend in privatem Besitz befinden und sich die Entlastungsstralde in den
stadtebaulichen Entwurf des 5. Bauabschnitts einfigen soll

Es soll zeitnah zur Machbarkeitsuntersuchung Wohnen am Riemer Park fur den 5. Bauab-
schnitts soll unmittelbar zeitnah (voraussichtlich am 14. April 2021) ein Eckdaten- und
Aufstellungsbeschluss (Sitzungsvorlagen Nr. 2026 / V 02683) in den Stadtrat eingebracht
und anschlieend die Auslobung eines stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Wett-
bewerbs erarbeitet werden.



Seite 30

7\ @
B
s
S
S
! gSam
q:) str.
Kiror
R e,
2
5%
AL
L
& N

Str = umhalle.

477,'1

Abbildung 7: Kriegersiedlung (Quelle Geoinfo LHM)

Der Empfehlung 14-20 / E 02891 kann somit nach Maligabe der vorstehenden Ausflihrun-
gen entsprochen werden.

Das Kommunalreferat, das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung und die Stadtkam-
merei haben der Sitzungsvorlage zugestimmt. / Die Beschlussvorlage ist mit dem Kreis-
verwaltungsreferat, jetzt Mobilitatsreferat (GB 2.2) abgestimmt.

Das Kommunalreferat, das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung und das Kreisver-
waltungsreferat haben Abdruck erhalten.
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Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 15 - Trudering-Riem wurde gemaf §
9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung, Ziffer 1.2)
Bezirksausschuss-Satzung angehdrt und hat der Vorlage zugestimmt / nicht zugestimmt /
folgende Stellungnahme abgegeben (Anlage ).

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 15 - Trudering-Riem hat Abdruck der Vorlage er-
halten.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Andreas Schuster, und den
zustandigen Verwaltungsbeiraten des Mobilitatsreferates, Fachbereich Strategie, Herrn
Stadtrat Manuel Pretzl und Fachbereich Verkehrs- und Bezirksmanagement, Herrn
Stadtrat Hans Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

Von den Ausfuhrungen zur verkehrlichen Machbarkeit der Erschlieung der Pla-
nungsgebiete Wohnen am Riemer Park wird Kenntnis genommen.

Der Quartiersentwicklung des 5. Bauabschnitts der Messestadt Riem wird aus ver-
kehrlicher Sicht zugestimmt.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir den notwendigen Ausbau des Knotenpunktes Wasserburger
LandstralRe / Schwablhofstrafde / Friedenspromenade zu prifen und bedarfs- wie zeit-
gerecht die Vorbereitung und Einleitung der erforderlichen Schritte und Verfahren vor-
nehmen.

Es soll von Beginn an der Maximalausbau des Knotenpunkts zur Bewaltigung der
verkehrlichen Auswirkungen aller untersuchten Planungsfalle bericksichtigt werden.
Sofern fir die Realisierung des 5. BA notwendig, sind die singular erforderlichen Aus-
baumafinahmen vorgezogen sicherzustellen.

Den Ausfiihrungen zur Unabweisbarkeit und Nichtplanbarkeit im Vortrag wird zuge-
stimmt. Das Mobilitatsreferat wird daher beauftragt, die einmalig erforderlichen Haus-
haltsmittel fur erforderliche Voruntersuchungen und eine Vorentwurfsplanung zum
Ausbau des Knotenpunkts Schwablhofstralle / Wasserburger Landstral3e / Friedens-
promenade (mit Berlicksichtigung der ggf. vorgezogenen Umsetzung des 5. Bauab-
schnitts) in Héhe von 200.000 € im Rahmen der Nachtragshaushaltsplanaufstellung
2021 bei der Stadtkdmmerei anzumelden.

Das Produktkostenbudget des Produkts 43512300 erhéht sich um 200.000 €, davon
sind 200.000 € zahlungswirksam (Produktauszahlungsbudget).

Eine Entwicklung des Planungsgebiets Rappenweg in der vorgesehenen GréRenord-

nung ist nur mit einer zweiten Erschliefung maéglich.

6.1. Die zweite ErschlieBung konnte Uber den verlangerten Rappenweg in Richtung
Osten bzw. zur Gemeinde Haar erfolgen. Das Referat fur Stadtplanung und Bau-
ordnung wird gebeten, als Entscheidungsgrundlage hierzu das Nutzungs- und
Strukturkonzept Gronsdorf zeitnah im Stadtrat einzubringen.

6.2. Als alternative ErschlieBung wird die bauliche Machbarkeit eines Anschlusses
des Planungsgebiets Rappenweg in Richtung Suden, unter der Bahn hindurch
und in Verlangerung der Mauerseglerstralde, untersucht.

Die Entscheidungsgrundlage fur die jeweiligen Grundstlcksverhandlungen bildet der

anstehende Aufstellungs- und Eckdatenbeschluss des Referats flir Stadtplanung und

Bauordnung zum Planungsgebiet Rappenweg.

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen des erforderlichen Ausbaus des
Knotenpunkts Schatzbogen / Heltauerstralle zu gewahrleisten, wird das Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung gebeten, im anstehenden Bebauungsplanverfahren
zum Planungsgebiet Heltauer Stralle den Planungsumgriff um den
Knotenpunktbereich Schatzbogen / Heltauer Strale zu erweitern.

Das Mobilitatsreferat fiihrt in Zusammenarbeit mit der SWM/MVG eine
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Machbarkeitsuntersuchung zur Anbindung des Truderinger Bahnhofs auf der
Nordseite der Bahnstrecke Miinchen-Rosenheim-Traunstein durch (,Erreichbarkeit
des nordlichen Truderinger Bahnhofs)

Den Ausfiihrungen einer spezifischen Zuordnung der notwendigen Finanzierung im
Vortrag wird zugestimmt. Das Mobilitatsreferat wird daher beauftragt, die einmalig
erforderlichen Haushaltsmittel fur erforderliche Machbarkeitsuntersuchungen zur
Erweiterung des OV-Angebots fiir Bus- oder Trambahn bzw. zur Anbindung des
Truderinger Bahnhofs (mit Berlicksichtigung der ggf. vorgezogenen Umsetzung des
5. Bauabschnitts) in H6he von 200.000 € im Rahmen der
Nachtragshaushaltsplanaufstellung 2021 bei der Stadtkdmmerei anzumelden.

Das Produktkostenbudget des Produkts 43512300 erhéht sich um 200.000 €, davon
sind 200.000 € zahlungswirksam (Produktauszahlungsbudget).

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, fiir eine mogliche Erweiterung des OV-Angebots
fur Bus- oder Trambahn den Korridor zwischen dem kiinftigen groRen Entwicklungs-
gebiet im Mlnchner Nordosten, tber den Schatzbogen, den Stahlgruberring, den U-
Bahnhof Moosfeld, die Kleingartenanlage, den Friedhof Riem bis schlie3lich in den
Bereich der Strale Am Mitterfeld in Zusammenarbeit mit der SWM/MVG zu untersu-
chen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, detaillierte multimodale Mobilitdtskonzepte (inkl.
~ohared Mobilty“) fir die jeweiligen Planungsgebiete zu erarbeiten.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird in Zusammenarbeit mit dem Mo-
bilitdtsreferat gebeten, in den Entwicklungsgebieten Quartiersgaragen zu prifen und
ggf. umzusetzen.

Das Mobilitatsreferat wird in Abstimmung mit dem Referat fiir Stadtplanung und Bau-
ordnung gebeten, Kriterien und Parameter fur eine rechtliche Sicherung im Umgriff in
den Bebauungsplanen ,Wohnen am Riemer Park® flir komfortable und sichere Fahr-
radabstellanlagen in Qualitat und Quantitat im 6ffentlichen Raum zu entwickeln und
umzusetzen, die tber die Mindestanforderungen der Fahrradabstellplatzsatzung
(FabS) hinaus gehen.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06067 der Stadtratsfraktion der DIE GRUNEN / ROSA LISTE
vom 16.10.2019 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02891 der Birgerversammlung des 15. Stadtbezirkes
Trudering-Riem am 10.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung be-
handelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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18.
Beschluss

nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende

Ober-/Burgermeister/-in

Der Referent

Georg Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat
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IV. Abdruck von I. - il
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkammerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. WV Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)
An den Bezirksausschuss 15
An das Baureferat
An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft
An die Stadtwerke Miinchen GmbH
An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
An das Mobilitatsreferat — GL5
0. An das Mobilitatsreferat — GB 1
1. An das Mobilitatsreferat — GB 2
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

a0 NookWN

12. Mit Vorgang zurick zum Mobilitdtsreferat GB 2 - 1.3
zum Vollzug des Beschlusses.

Am

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen



